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Das Exklusivmodell E 04 10 der DR

Durch die erlassene Betriebseinstellung des elektrischen Verkehr durch die sowjetische Militdradministration in ihrer Zone, erfolgte die Uberfiihrung der
elektrischen Lokomotiven mit dem Marz 1946 in die UdSSR. Mit der Rickflhrung der elektrischen Lokomotiven im Jahr 1952 bis 1953 kehrten alle

E 04 die in die UdSSR verbracht wurden zur DR in einem sehr schlechten Zustand zuriick. Im Jahr 1956 wurden die zuriick gekehrten E 04 im

RAW Dessau instandgesetzt. Am 26.Juni1956 erfolgte der wieder Einsatz der E04 10 nach dem Probebetrieb auf der Strecke von Halle nach Kithen.
Das vorgestellte Modell der E 04 zeigt den Fahrzeugaufbau nach der Instandsetzung von 1956. Auf den Einbau einer elektrischen Widerstandsbremse
oder einer Magnet- Schienenbremse wurde verzichtet und man nahm einen l&ngeren Bremsweq in Kauf.

Epoche: DRG; III; IV Merkbuch Fahrzeuge mm 1:120 Modell Beschriftung Decals
der Reichsbahn 939c
Einsatzgebiet: |DRG E04 Stiickzahl max. 20
Schnittstelle MEXT 18
HEha Dach 2850 32,08 32,62 Artikel-Nr. 719/ E04
Fahrwerksrah- | Eigene Konstruktion in Mes-
men Gehéuse |singitztechnik Hahe Trafodach 4170 34,75 | 35,49 s 584,00 €
Zahnrad Tillig Modellbahn GmbH zuzugllch
nrider a ahn Gm LiiP 15120 126,00 125,00

Mo 03 Vorliufer wurden modifiziert Umsatzsteuer.
Treibradsitze
Vorldufer Lii Stirnwand 13800 115,00 115,00
Fahrwerk und |Eigenkonstruktion Ges amtradstand 11600 96,67 96,60
Getriebe Vor-

- Elektrische Brem s mmm= Eerrer Coprrre
IRufer-umbss |yvodiurer £18 Unbau =
Bele uchtung Bele uchtungssitze von der

Firma ,, Fischer Modell™




Das Exklusivmodell E 04 03 der DR

Durch die erlassene Betriebseinstellung des elektrischen Verkehr durch die sowjetische Militdradministration in ihrer Zone, erfolgte die Uberfiihrung der
elektrischen Lokomotiven mit dem M&rz 1946 in die UdSSR. Mit der Riickfiihrung der elektrischen Lokomotiven im Jahr 1952 bis 1953 kehrten alle

E 04 die in die UdSSR verbracht wurden zur DR in einem sehr schlechten Zustand zuriick. Im Jahr 1956 wurden die zuriick gekehrten E 04 im

RAW Dessau instandgesetzt. 1956 im Juni erfolgte der Einsatz mit der E0O4 03 im Probebetrieb auf der Strecke von Halle nach Kithen.

Das vorgestellte Modell der E 04 zeigt den Fahrzeugaufbau nach der Instandsetzung von 1956. Auf den Einbau einer elektrischen Widerstandsbremse
oder einer Magnet- Schienenbremse wurde verzichtet und man nahm einen ldngeren Bremsweg in Kauf.

Epoche: DRG; I111; IV Merkbuch Fahrzeuge mm 1:120 Modell Beschriftung Decals
der Reichsbahn 939c
Einsatzgebiet: |DRG E 04 Stiickzahl max. 20
Schnittstelle NEXT 18
Hihe Dach 3850 32,08 32,62 Artikel-Nr. 719/E04

Fahrwerksrah- | Eigene Konstruktion in Mes-

men Gehduse |singitztechnik Hishe Trafodach 4170 34,75 35,49 Preis 584,00 C
zuziglich

Zahnrader Tillig Modellbahn GmbH LiiP 15120 126,00 125,00

Mo 03 Vorldufer wurden modifiziert

Treibradsitze

Vorldufer Lii Stirnwamnd 13800 115, 00 115,00

Fahrwerk und |Eigenkonstruktion Gesamtradstand 11600 96,67 96,60

Getriebe Vor-

laufer-umb Elektrische Brem smmman B R

rumbal vorldufer E18 Umbau =
Beleuchtung Beleuchtungssitze von der
Firma ,, Fischer Modell™




Durch die erlassene Betriebseinstellung des elektrischen Verkehr durch die sowjetische Militdradministration in ihrer Zone, erfolgte die Uberfiihrung der

Das Exklusivmodell E 04 23 der DR

elektrischen Lokomotiven mit dem M&rz 1946 in die UdSSR. Mit der Riickfiihrung der elektrischen Lokomotiven im Jahr 1952 bis 1953 kehrten alle
E 04 die in die UdSSR verbracht wurden zur DR in einem sehr schlechten Zustand zuriick. Im Jahr 1956 wurden die zuriick gekehrten E 04 im
RAW Dessau instandgesetzt. 1956 im Juni erfolgte der Einsatz mit der EO4 03 im Probebetrieb auf der Strecke von Halle nach Kéthen.

Das vorgestellte Modell der E 04 zeigt den Fahrzeugaufbau nach der Instandsetzung von 1956. Auf den Einbau einer elektrischen Widerstandsbremse

oder einer Magnet- Schienenbremse wurde verzichtet und man nahm einen ldngeren Bremsweg in Kauf.

Beschriftung

Epoche:

III

Einsatzgebiet:

Schnittstelle

MEXT 18

Fahrwerksrah-
men Ge hduse

Eigene Konstruktion in Mes-
singdtztechnik

Decals

Stiickzahl max. 20

Artikel-Nr. 719/ ED4

Preis 584,00 €
zuziuglich
Umsatzsteuer

Merkbuch Fahrzeugs mm 1:120 Modell
der Reichsbahn 939c
E 04

Hiohe Dach 3850 32,08 32,62
Hahe Trafodach 4170 34,75 35,49
Liip 15130 126,00 125,00
Lii Stirnwand 13800 115,00 115,00
Gesamtradstand 11600 86,67 96,60
Elektrische Bremse =mm=== PRS- e

Zahnrader Tillig Modellbahn GmbH

Mo 03 Vorldufer wurden modifiziert
Treibradsitze

Vorldufer

Antrieb und Eigenkonstruktion

Getriebe Vor-

ISR ] Sirar E18 b
Beleuchtung Beleuchtungssitze von der

Firma ,, Fischer Modell™




Das Exklusivmodell E 04 der DRG

Das Modell wurde in aufwendiger Handarbeit, in Messingatztechnik in Verbindung mit anderen Kleinteilen hergestelit.
Die in Dienststellung erfolgte 1932 bei der DRG und war bis Februar 1945 im BW Leipzig West sowie BW Minchen
beheimatet.

Epoche: DRG; 111; IV Merkbuch Fahrzeuge mm 1:120 Modell Beschriftung Decals
der Reichsbahn 939c¢
Einsatzgebiet: |DRG EO4 SHlckeahl . 20
Schnittstelle MEXT 18
Hdhe Dach 3850 32,08 32,62 Artikel-Nr. 719/ E04
Fahrwerksrah- | Eigene Konstruktion in Mes-
men Gehiuse |singidtztechnik Hahe Trafodach 4170 34,75 35,49
Preis 584,00 €
Zahnrider Tillig Modellbahn GmbH LiiP 15120 126,00 125,00 zuziuglich
Mo 03 Vorldufer wurden modifiziert
Treibradsitze
Vorliufer Lii Stirnwand 13800 115,00 115,00
Fahrwerk und |Eigenkonstruktion Gesamtradstand 11600 96,67 96,60
Getriebe Vor-
ldufer-umbau Elektrische Bremse ) e el e e
Vorldufer E18 Umbau

Bele uchtung Beleuchtungssitze von der
Firma ,, Fischer Modell™




Das Exklusivmodell E 17 der DRG

Zur Deckung des Bedarfs der RBD Breslau an leistungsstarke mit Hoher Geschwindigkeit ab 90 Km/h wurde diese bei der AEG in Auftrag gegeben. Die erste
Auslieferung von acht E 17 erfolgte im Oktober 1928 und diese kamen nach Schilesien. Es bestand ein dringender Bedarf, denn die stéranfalligen E-Loks der
ersten Generation sollten aus dem Schnellzugdienst abgeldst werden. Das hauptsachlich Einsatzgebiet war Goritz-Hirschberg-Breslau. Die Anzahl der geleifer-
ten E 17 reichten nicht aus und es kam zu einer Umstationierung von vier E 17 aus Bayem. Ab dem Ende des Jahres 1930 waren die E 17 vor Reiseziige auf
den Strecken Gorlitz-Hirschberg und Hirschberg-Breslau sowie auf der Strecke Hirschberg-Polaun anzutreffen.

Zu einen spateren Zeitpunkt kamen einige Maschinen nach Mitteldeutschland zur RBD Halle.

Epoche: II Merkbuch Fahrzeuge mm 1:120 Mo dell Beschriftung Decals
der Reichsbahn 939¢

Einsatzgebiet: DRG E17 Artikel-Nr. 71B8/E 17 DRG

Schnittstelle NEXT 18 Hhe Dach 3850 32,08 | 32,62 e 645,00 €

Fahrwerksrahmen |Eigene Konstruktion in Messingétz- o Tt S Ee 35,49 Zuzu gli[';h
LiiP 15950 132,90 | 133,50 (*134)

Zahnrader Tillig Modellbahn GmbH

Mo 03 Treib- |Vorliufer wurden modifiziert i

radsitze LoP 14650 122,08 | 122,11

Vorlaufer % d
Gesamtradst and 12300 102, 50 102, 50

Antrieb und Ge- Eigenkonstruktion

triebe Vorldufer- Elektrische Bremse e S SR

b
R Vorldufer E18 Umbau
Bele uchtung Bele uchtungssitze von der Firma ,,
Fischer Modell™




Das Exklusivmodell E 17 124 der DR mit Treibradstand nach Merkbuch 939c von 1941

Durch die erlassene Betriebseinstellung des elektrischen Verkehr durch die sowjetische Militdradministration in ihrer Zone, erfolgte die Uberfiihrung der
elektrischen Lokomotiven mit dem M&rz 1946 in die UdSSR. Mit der Riickfiihrung der elektrischen Lokomotiven im Jahr 1952 bis 1953 kehrten auch die
E17 123, E 17 124 zur DR in einem sehr schlechten Zustand zurilick. Im Jahr 1957 wurden die beiden zuriick gekehrten E 17 im RAW Dessau aufgearbei-
tet. 1958 erfolgte eine Uberzeichnung der E 17 124 zur E 17 123 und versah ihren Dienst im Bw Leipzig Hbf. West.

Das vorgestellte Modell der E 17 123 ist der Fahrzeugaufbau nach dem Zugungliick vom 15.Marz 1960. Die verungliickte E 17 123 wurde innerhalb eines
Jahres im RAW Dessau aus Teilen der kriegszerstorten E 17 101 wieder aufgebaut und trat im Marz 1961, wie neu mit roten Fahrwerk, den planmaBigen
Dienst wieder an. Auf den Einbau einer elektrischen Widerstandsbremse oder einer Magnet- Schienenbremse wurde verzichtet und man nahm einen lan-

Modell der DB E17 106

r. 5 ﬁ_{h ., = -l Tt B ] W E E e 'T
LA Y E AT :

SR A PR S R SR S e N s

Epoche: 111 Merkbuch Fahrzeuge Y FY 1:120 Modell Beschriftung Decals

der Reichsbahn 838c
Einsatrgebiet: DR EL7 Artikel-Nr. T20f/E17 124
Schnittstelle NEXT 18 ihie Fiaett S 32,08 | 3262 Artikel-Nr. 718/E17 123/61
Fahrwerksrahmen |Eigene Konstruktion in Messingidtz- Hohe Trafodach 4170 34,75 35,49 Artikel-Nr. 718/E17 123
Gehiuse technik

i Artikel-Nr. F1B/E17 DB

Zahnrider Tillig Modellbahn GmbH i b e P e
Mo 03 Treib- |Vorliufer wurden modifiziert Preis 635,00 €
radsitze LoP 14650 122,08 122,11 Beaili
st zuziglich

Gesamtradstand 12300 102, 50 102,50 Umsatzsteuer
Antrieb und Ge- Eigenkonstruktion
triebe Vorldufer- Treibradstand 6900 57,50 57,59

b
T Von E18
Beleuchtung Beleuchtungssitze von der Firma ,,
Fischer Modell™




Die E - Lok der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft und DR -E 21 01

Die Versuchslokomotiven E21 01 und E21 02 wurden durch das Reichsbahn- Zentralamt (RZA) 1925 der AEG
in Auftrag gegeben. Im Oktober 1926 wurden diese Versuchslokomotiven fertiggestellt. Am 18. Oktober 1926
wurde diese in Betrieb genommen als Vorspann vor Personen - u. Schnellzigen. 1927/1928 kamen diese zu
dem RBD Breslau Bw Hirschberg und versahen den Reisezugdienst zwischen Gorlitz und Breslau bis 1945.
1946 kamen diese Lokomotiven zur E 3-Untersuchung nach Dessau. Durch den Befehl der Sowjetischen Mili-
taradministration kam es zur Einstellung des elektrischen Zugbetrebs in ihrer Besatzungszone und am 29 Sep-
tember wurden alle Elektroloks in die UDSSR abtransportiert.1952 kamen diese wieder durch ein Regierungs-
abkommen zurlick und beide E 21 wurden wieder Betriebsfahig aufgearbeitet und kamen zwischen Leipzig u.
Magdeburg zum Einsatz. Ab 1961 keinen Planeinsatz sondern nur noch bei Bedarf. Im Jahr 1964 wurde die
Ausmusterung beantragt und 1967 wurden beide Lokomotiven in Dessau zerlegt.

Epoche: II; III

Einsatzgebiet: DRG; DR

Schnittstelle NEXT 18

Fahrwerksrahmen Eigen Entwicklung unter Ver-
Getriebe Mo 03/ Motor wendung eines Getriebe-

schichtenrahmen in Messing-
bauweise, Motoraufnahme
Motorisierung: Mashima o.

Gehduse Messingbauweise

Beleuchtung Beleuchtungssatze von der
Firma ., Fischer Modell™
Sommerfeld GmbH

“* | Stromabnehmer SBS 9

Decals
Merkbuch Fahr- mm 1:120 Modell
Zeuge der
Reichsbahn 939¢
E21
Héhe Dach 3850 32,08 32,62
LiUP 16500 137.5 137,5 (*138)
*Industriepuffer
: i by _ - LoP 15100 126,00 126,03

Artikel - Nr. 721/2101 Gesamtradstand 12850 107,08 1077
Preis 960,00 C Einzelradstand nach DV 939c von 1941

zuzlglich
Umsatzsteuer




Die E - Lok der Deutschen Reichsbahn Gesellschaft und DR-E 21 02

Die Versuchslokomotiven E21 01 und E21 02 wurden durch das Reichsbahn- Zentralamt (RZA) 1925 der AEG
in Auftrag gegeben. Im Oktober1926 wurden diese Versuchslokomotiven fertiggestellt. Am 18. Oktober 1926
wurde diese in Betrieb genommen als Vorspann vor Personen - u. Schnellzigen. 1927/1928 kamen diese zu
dem RBD Breslau Bw Hirschberg und versahen den Reisezugdienst zwischen Gorlitz und Breslau bis 1945,
1946 kamen diese Lokomotiven zur E 3 -Untersuchung nach Dessau. Durch den Befehl der Sowjetischen Mili-
taradministration kam es zur Einstellung des elektrischen Zugbetriebs in ihrer Besatzungszone und am 29 Sep-
tember wurden alle Elektroloks in die UDS5R abtransportiert.1952 kamen diese wieder durch ein Regierungs-
abkommen zurlck und beide E 21 wurden wieder Betriebsfahig auf gearbeitet und kamen zwischen Leipzig u.
Magdeburg zum Einsatz. Ab 1961 keinen Planeinsatz sondern nur noch bei Bedarf. Im Jahr 1964 wurde die
Ausmusterung beantragt und 1967 wurden beide Lokomotiven in Dessau zerlegt.

Epoche: II; III

Einsatzgebiet: DRG; DR

Schnittstelle NEXT 18

Fahrwerksrahmen Eigen Entwicklung unter Ver-

Getriebe Mo 03/ Motor

wendung eines Getriebe-
schichtenrahmen in Messing-
bauweise, Motoraufnahme
Motorisierung: Mashima o.

Gehduse Messingbauweise

Beleuchtung Beleuchtungssatze von der
Firma ,, Fischer Modell™
Sommerfeld GmbH

Stromabnehmer SBS 9

Beschriftung Schnittstelle NEM 651

Artikel - Nr. 721/2101
Preis 960,00 €
zuziliglich

Umsatzsteuer

Merkbuch Fahr- mm 1:120 Modell
Zzeuge der
Reichsbahn 939c
E21
Hohe Dach 3850 32,08 32,62
LGP 16500 137.5 137,5 (*138)
*Industriepuffer
LoP 15100 126,00 126,03
Gesamtradstand 12850 107,08 107,7
Einzelradstand nach DV 939c von 1941




Die E - Lok der Landerbahn EP3/6 - DRG E 36 01- 04

Epoche: 11

Einsatzgebiet: DRG

Schnittstelle NEXT 18

Antrieb, Fahrwerksrahmen; Ge- Eigen Entwicklung unter Verwendung
hiuse von Zahnrider des Mo.03

Schichtenrahmen in Messingdtztechnik
mit Motoraufnahme in
Messing bauw eise

Bele uchtumng Bele uchtungssitze von der Firma
Beschriftung Decals
Merkbuch Fahrzeuge mm 1:120 Modell
der Reichsbahn 939¢c
E36
Hihe Dach 3850 32,08 32,62
Hihe Kesseldach 4170 34,75 35,49
LiiP 12300 102,5 102,5 (*104,8)
*Industriepuffer
, LoP 11150 92,91 93,07
- L pis ST TR ——
L e T "hj' o ‘lr e R AR R ’ E II'I'ItI'! I I M Mﬂ'ﬂ ?3;33 ?3;33
- = S : : : Einzelradstand h DV 939 1941
Die groBen Dampfloks standen in dieser Zeit im Mittelpunkt, dabei standen die soge- it aac: s = sk
nannten , Altbau - Elloks” im Schatten dieser. Vom duBeren konnten diese Lokomoti-
Artikel - Nr. 719/36

ven mit Elektroantrieb den Eindruck von Kraft und Ingenieurskunst weit weniger ver-
mitteln. Aber unter dieser einfachen Hille steckte aber stets ,HighTech" der jeweiligen Preis 585,00 C
Zeit! Die E36 (bay.EP 3) wurde flir den elektrischen Zugbetrieb auf der Strecke Salz-

burg-Freilassing-Berchtesgaden eingesetzt und war standig im Bw Freilassing beheima-
tet. Bis 1914 wurden 4 dieser EP3/6 in dienst gestellt. Von der DRG erhielten diese die
Betriebsnummer E36 01 bis E 36 04. Die Verwendung im Personenzugdienst endete
1943.

Fertigung und Auslieferung je nach
Bestelleingang!

Il



Die E - Lok der Landerbahn 10 207 / EG 505 / DRG E70 05

Epoche: I;11
Einsatzgebiet: Linderbahn bis DRG
Schnittstelle NEXT 18
Antrieb, Fahrwerksrahmen; Ge- Eigen Entwicklung unter Verwendung
hiuse von Zahnrdder des Mo.03
Schichtenrahmen in Messing tztechnik
mit Motoraufnahme in
. Messing bauweise
Bele uchtung Beleuchtungssitze von der Firma
« Fischer Modell™
Beschriftung Decals
Daten aus mim 1:120 Modell
Ellok— Archiv
Hihe Dach 3850 32,08 32,62
LiiP 10500 87,5 88,15
LoP 9200 76,67 76,77
Gesamtradstand 4800 40,00 40,50
Artikel - Nr. 719/70
- s L g S Preis 520,00 C
zuziliglich Umsatzsteuer
Die groBen Dampfloks standen in dieser Zeit im Mittelpunkt, dabei standen die soge- Landerbahn und Ep II
nannten , Altbau - Elloks” im Schatten dieser. Vom auBeren konnten diese Lokomoti-
ven mit Elektroantrieb den Eindruck von Kraft und Ingenieurskunst weit weniger ver- Mit geatzen Schilder Aufschlag
mitteln. Aber unter dieser einfachen Hille steckte aber stets ,HighTech" der jeweiligen von 10 C

Zeit! Die E 10 207 bestellte die KPEV im August 1909 wurde flr den elektrischen Zug-

betrieb auf der Strecke Dessau—Bitterfeld eingesetzt als Gliterzuglokomotive. Bis 1914
wurde diese Lokomotive auf der Strecke Bitterfeld -Dessau eingesetzt. Ab 1915 wurde
diese Lokomotive unter EG 505 gefiihrt und durch die KPEV zur KED Breslau umgesetzt
um diese im Gebirgsbetrieb zu erproben auf der Strecke Niedersalzbrunn-Halbstadt.

Im Jahr 1920 erhielt diese Lokomotive die Nummer E70 05 und wurde durch die DRG

die zur badischen Wiesen- und Wehrtalbahn um bis zur Ausmusterung eingesetzt Rmin Fertigung und Auslieferung je nach
210 Bestelleingang




Die E - Lok der Landerbahn 10 208 / EG 506 / DRG E70 06

R

W = T T . - ; - - fe i, = 1 ol R AT ek S
¥ Jary dm A i . SO 1o g | e e
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Epoche: I;11
Einsatzgebiet: Linderbahn bis DRG
Schnittstelle MEXT 18

Antrieb, Fahrwerksrahmen; Ge-
hiuse

Eigen Entwicklung unter Verwendung
von Zahnrider des Mo.03
Schichtenrahmen in Messing dtztechnik
mit Motoraufnahme in

Messing bauweise

Die groBen Dampfloks standen in dieser Zeit im Mittelpunkt, dabei standen die
sogenannten , Altbau - Elloks™ im Schatten dieser. Vom auBeren konnten diese
Lokomotiven mit Elektroantrieb den Eindruck von Kraft und Ingenieurskunst weit
weniger vermitteln. Aber unter dieser einfachen Hille steckte aber stets
HighTech™ der jeweiligen Zeit! Die E 10 208 bestellte die KPEV im August 1909
wurde flr den elektrischen Zugbetrieb auf der Strecke Dessau—Bitterfeld einge-
setzt als Guterzuglokomotive. Ab 1914 wurde diese Lokomotive unter EG 506 ge-
flhrt und durch die KPEV leihweise KED Breslau umgesetzt um diese im Gebirgs-
betrieb zu erproben auf der Strecke Niedersalzbrunn-Halbstadt. Im Jahr 1923 er-
hielt diese Lokomotive die Nummer EZD 06 und wurde durch die DRG zum BW
Basel umgesetzt. Der Einsatz war auf der badischen Wiesen- und Wehrtalbahn im
leichten Personen- und Glterverkehr bis zur Ausmusterung eingesetzt

Diese war und blieb als E-Lok ein Einzelstuck!

Bele uchtumng Bele uchtungssitze von der Firma
Beschriftung Decals
Daten aus mm 1:120 Modell
Ellok- Archiv
Héhe Dach 3850 32,08 32,62
LuP 10500 87,5 88,15
LoP 9200 76,67 76,77
Gesamtradstand 4800 40,00 40,50
Artikel - Nr. 719/70 06
Preis 520,00 C
zuzlglich Umsatzsteuer
Lianderbahn und Ep II
Mit gedtzten Schilder Aufschlag
von 10 C
Rmin Fertigung und Auslieferung je nach
210 Bestelleingang
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Ko 1

Die K6 1 wurden ab 1934 fir den leichten Ver-
schubdienst in Bahnhéfen und Bahnbetriebswerken
gebaut und in die Leistungsgruppe I eingeteilt. Die-
se wurde von unterschiedlichen Herstellern in einer
Einheitsbauart als K& 1 produziert. Sie hatte mit

10 t ein ausreichendes Gewicht, zur Gewahrleistung
eines zuverlassigen Gleiskontaktes. Sie durfte auch

die Bahnhdéfe und Betriebswerke verlassen und klei-
ne Guter- und Ubergabeziige auf freier Strecke be-
wegen. Die K6 1 war bei der DB bis Ende der
1970er Jahre, bei der DR bis in die 1990er im Ein-
satz.

T gy porm—— P —
i
'
T

zum Modell Ko 1
zum Modell Ko 1

Epoche: II bis IV
Epoche: II bis IV

Einsatzgebiet: DRG, DB, DRIn Vorbereitung
Einsatzgebiet: DRG, DB, DR

Beleuchtung/ mit Beleuchtung
Beleuchtung/ Mit Beleuchtung Schnittstelle Kabeldecoder nach NEM 651
Schnittstelle ohne Schnittstelle

Antrieb Motorisie-
rung

Beschriftung
Artikel -Nr.

Preis

Eigene Entwicklung
Glockenankermotor

Decals

801001 DRG 801002 DR
801003 DB

334,00 €

zuziglich Umsatzsteuer .

Antrieb Motorisie-
rung

Beschriftung
Artikel -Nr.

Preis

Eigene Entwicklung Mo. D2
Glockenankermotor

Decals

801007 DRG 801008 DR
801009 DB

435,00 €

14



Kof der Leistungsklasse 11

Epoche: II bis IV

Einsatzgebiet: DRG, DR

Beleuchtung/ ja
Schnittstelle keine

Gehduse und Messing geatzt
Fahrwerk Fahrwerk aus ei-
gener Fertigung

Mo. 02 eigen
Entwicklung
Glockenankermotor

Antrieb
Motorisierung

Beschriftung
Artikel -NF. 201006 Dite
801007 DR
Preis 354,00 €
zuziiglich
Umsatzsteuer

mit Kabeldecoder
NEM 651

455,00 €
zuzlglich
Umsatzsteuer

Diese K&f II wurde von BMAG als Typ LDF 110
gebaut. Im Novermber 1938 wurde sie an die
PKP ausgeliefert. Diese wurden leichten Ver-
schubdienst in Bahnhdfen und Bahnbetriebs-
werken gebaut und in die Leistungsgruppe II
eingeteilt. Im Jahr 1939 wurde diese durch
Kriegseinwirkung beschadigt und kam 1940
nach dem BW Wittenberg und wurde wieder
instand gesetzt und wurde danach bei der DRG
eingeordnet unter die Nummer Kof 5047. Die
DR Ubernahm diese mit diese Nr.: bis 1970. Ab
Juni 1970 erhielt sie die Nr.: 100 847-3 und
wurde erst im Mai 1991 ausgemustert.

15



Das Exklusivmodell V16 004 der DR / A 20 090 / BSB 25

Die V 16 004 entstand 1933 von SSW (Siemens Schukert Werken AG). Erster Einsatzort war in Berlin Anhalter - Bahnhof und der Leistungsbedarf war
ausreichend. Die Fahrmotore wurden (iber Batterie in kombination eines Ladeaggregates gespeist. 1957 erhielt die 16 004 einen neuen Dieselmotor und
neuen Speicher. Von 1957 bis 1960 stand die V 16 004 als Rangierlokomotive auf den Beriner Bahnhdfen im Einsatz. 1960 erhielt die V 16 004 eine
Umnummerierung zur A20 090. Danach zu einen spateren Zeitpunkt wurde diese vermietet und kam im Betonwerk Berlin zum Einsatz. 1966 wurde dies
an das Wohnungsbaukombinat Berlin verkauft, 1967 erhielt diese Lokomotive einen modernen AuBenanstrich sowie eine neue Betriebsnummer des Woh-
nungshaukombinats mit der Bezeichnung BWB 25. Dieses technisch interessante Fahrzeug wurde in den 80er Jahren ausgesondert und wurde verschrot-

tet.

- - i -

B S e et WA L F Py o N AT i P e W

G
BN

L _ ly ;""
N R
B 1

Epoche:

III und IV

Einsatzgebiet:

DR / Betonwerk Berlin

Schnittstelle

NEXT 18

Fahrwerksrah-
men Gehdause

Eigene Konstruktion in
Messingatztechnik

Zahnrader
Treibradsitze

Modul 02
Alle Achsen angetrieben

Fahrwerk und

Eigenkonstruktion

Getriebeauf- Gewicht 70 Gr.
Beleuchtung Beleuchtungssitze von der
Beschriftung Decals

Artikel-Nr.1II/IIIa (8010

Artikel-Nr.EP III/ [8011

IV
Preis Nr. EP 675,00 €
inkl.19%
Umsatzsteuer

| &



Dieseltriebwagen VT 135

Baujahr 1935 &
- e, - —
Bauart VT 135
Zwei erhaltene
Triebwagen
M 1
Einsatz in der II bis IV
Epoche:

Einsatzgebiet: Privatbahn, DR

- R -\...]J.,. -«-.J:_J? .. 4y .ﬂ' rﬁjﬂj
e e e e

- = Eigen Entwicklung mit
Triebwagenbeiwagen VB 140 Fahrwerk/Antrieb; Glockenanker
Motor RP25 Achsen

Achsen
Baujahr 1935
Bauart VB 140 Inneneinrichtung Eingebaut
Modell Beschriftung Decal
Einsatz in der II bis IV Schnittstelle NEXT 18
Epoche: Artikel -Nr. 801006 Privatbahn
Einsatzgebiet: Privatbahn, DR 801007 DR
Von Lindner und WUMAG flr die
"Provinzial sachsischen Kleinbahnen” ge-
baut und auf verschiedenen Privatbahnen Preis 302,00 €
als Beiwagen zu dem Triebwagen VT 135 zuzuglich
. eingesetzt. Zum Beispiel waren dies auf Umsatzsteuer
-..;._._;—’L ""L;; sy f‘i‘:}. -': den Strecken Schildau-Mockrehna, Prettin-
BN ke A Annaburg, Wallwitz-Wettin, Rennsteig-
Frauenwald im Einsatz.
. - Dieser Triebwagentyp wurde auch "Kleiner Artikel- Nr. 801008 Privatbahn
Wettiner" genannt. Nach dem zweiten 801009 DR
Weltkrieg wurden die Triebwagen mit die-
sen Beiwagen von der DR dbernommen in Beiwagen /Preis 125{?‘“ _'E
den Nummernplan als VT 135 und VB 140 zuzuglich
eingereiht und u.a. auch in der Altmark Umsatzsteuer
eingesetzt.
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