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Auch von schier unlos-
baren Planungsauf-
gaben laBt sich Rolf
Knipper nicht ab-
schrecken. Fur eine
MinimalfiGche hat er
auf Bestellung diesen
Anlagenentwurf kon-
zipiert.

Martin Knaden beglei-
tete die mit einigen
Abweichungen auf der
Basis dieses Plans
gebaute Anlage
wdahrend der Entste-
hung fotografisch.
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Spétestens seit Loriots
Bebilderung mit ge-
zeichneten Knollenna-
senmannchen ist das
~Wo laufen sie denn?”
der beiden Alt-Kommé-
dianten Wilhelm Ben-
dow und Franz Otto
Krager auch uns Heuti-
gen wieder in aller Mun-
de. Es paBt in allen Le-
benslagen, die mit dem

Orientierungsschwache gekennzeichnet
werden konnen. Wo laufen sie denn, ist
aber eine Frage, die sich dem Modell-
bahner mit Anlage — immerhin 71 Prozent
aller MIBA-Spezial-Leser — erst gar nicht
stellt: auf Schienen nattrlich! Was wie die
banale Antwortung auf eine banale Frage
klingt, bringt uns denn auch keinen Schritt
— respektive keine Schwelle — weiter und
mundet lediglich in die Abwandlung: ,Wo
liegen sie denn, die Gleise?”

s gibt unter uns Modellbahnern gltick-

liche Exemplare, die Uber geniigend
Platz verfligen, ein einmal gewahltes

ZUR SACHE

Stick Eisenbahn ganz exakt maBstablich
ins Modell umsetzen zu konnen. Hier lie-
gen die Gleise einfach da, wo beim Vorbild
auch welche waren oder noch sind. Die
planerische Vorarbeit (iberlassen diese Be-
vorzugten schlichtweg den Ingenieuren
des Vorbilds. Allenfalls konnten bei alten
Bahnanlagen Unterlagen schwierig zu be-
schaffen sein — ein Problem, das man mit
Hilfe prallgeftllter Archive friher oder
spater l6sen kann. Nicht gelost ist so ein-
fach die Frage des enormen Platzbedarfs
eines auch nur durchschnittlichen Bahn-
hofs.
Ein Anlagenbauer kann seine Wunsch-
vorstellungen in aller Regel nur auf be-
grenztem Raum verwirklichen. Manchmal
fehlt sogar fiir eine noch so kleine Eisen-
bahn scheinbar das notwendige Quent-
chen Flache. Es muB also sorgfaltig umge-
gangen werden mit der Ressource Platz,
wenn man sich spatere Enttauschungen
ersparen will. Das Resultat sind vielfaltige
Stauchungen, Verzerrungen und Verbie-
gungen der Wirklichkeit, will man nicht
als Purist auf die Vielfalt der Erscheinung
Eisenbahn verzichten. Sicher, im homo mi-
banicus von Oswald Huber ist die ganz
kleine Nebenbahn End- und Hohepunkt

Was planen

Sie denn?

heute gleichfalls populdaren Begriff der

der Entwicklung eines reifenden Modell-
bahners, aber eben erst zum SchluB.
Die Vorschlage dieses MIBA-Spezials
umfassen Modellbahnpldne reiner
Phantasie-Bahnhofe und konkreter Vor-
bild-Situationen. Die Bandbreite reicht da-
bei von ganz klein bis ziemlich grof3. Im-
mer aber haben die Autoren sich bemuht,
realistische Platzverhaltmisse zugrunde zu
legen. Und wenn mit diesem Heft zu den
71 Prozent noch das eine oder andere
klitzekleine Prozent von Spezial-Lesern
mit Anlage hinzukommen wiurde, hatten
wir schon sehr viel bewirkt.
Martin Knaden
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GRUNDLAGEN

Ein paar Faustregeln
far die Planung

Wer eine Modellbahnanlage plant, muf3 ein paar

geomelrische, technische und erqonomische Prinzipien im Kopf

haben, die unabhcdngig vom Anlagenthema immer gelten.

Bertold Langer nennt sie lhnen. Aber auch die wirkungsvolle

Prdsentation der Anlage will schon bei der Planung bedacht sein.

tellen Sie sich vor, ein Bekannter
Szoigt IThnen stolz sein rohbaufer-
tiges neues Haus. Der Keller ist hell
und besteht aus mehreren Riumen, die
zudem noch ein wenig unkonventio-
nell, aber dennoch giinstig geschnitten
sind. Was sagt Thr Bekannter? ,Hier
kommt unsere Sauna hin, und dahin-
ten haben wir unsere kleine Bar vorge-
sehen!”

Aus der Traum, aber es wiire ja so-
wie so nicht [hr Keller gewesen. Sie
hatten ihn im Geist natiirlich sogleich
als Modellbahnkeller requiriert, den
grollen Raum fiir die Anlage, den klei-
nen als Werkstatt. Und bestimmt wire

In BaugroBe HO sollte der Minimalradius 600 mm
betragen. Bei einem Abstand der duBersten Gleise von
der Anlagenkante a=50 mm ergibt sich eine minimale
Gesamthbreite von 2 x b=1300 mm. Fiir die vordere
Kante geniigt a=50 mm jedoch kaum. Hier sollte man
mindestens 50 mm zugeben. Also betragt die Minimal-
breite jetzt schon 1350 mm. Um die Anlage nun ,,im
Griff” zu behalten, empfiehlt sich der Wartungsgang
zwischen Anlage und Wand g, der mindestens 500 mm
breit sein muB. Er hat auch den Vorteil, daB man von —
ihm aus UnregelmaBigkeiten im hinten angeordneten
Schattenbahnhof bequem beheben kann. Fiir den
Abzweigwinkel ¢ der Weichen wurden 12° gewahlt.
Fiir die Gleisabstande kann hier kein MaBl angegeben
werden. Sie bestimmen sich nach den speziellen Auf-
gaben des Gleises und nach der Geometrie des Gleis-
systems, welches man gewahlt hat. Fiir schmale

noch ein Eckchen fiir die Geselligkeit
geblieben, wenn Sie auch iiber die Zei-
ten hinaus sein mégen, in denen Sie
unbedingt einen Partykeller brauch-
ten.

Die richtige Breite

Welche Kriterien haben Thnen dieses
Souterrain als modellbahngeeignet er-
scheinen lassen? — Zunichst wird der
Hauptraum rechteckig gewesen sein.
Modellbahnanlagen sind eben linglich,
wobei die Linge — wie aul manchen
Vorbildplinen — gestaucht werden mub.
Auf den zweiten Blick wird Ihnen auf-

gefallen sein, daf} Tiiren und Fenster
so giinstig angeordnet waren, dal} sie
freien Winde nicht zerteilten.

Die Anlagenbreite macht weniger
Schwierigkeiten als die Linge, denn es
finden sich viele Vorbilder, deren Brei-
tenentwicklung im exakten Modell-
mabstab zu realisieren ist. Die Breite
einer Anlage sollte vor allem vom kér-
perlichen Aktionsradius des Modell-
bahners abhingig sein. Im I[dealfall
sollte man alle Stellen mit den Hinden
erreichen, und zwar so, dafl man dort
nicht nur gerade noch hingreifen, son-
dern wenigstens Wartungsarbeiten er-
ledigen kann. Der Aktionsradius ist ab-
hingig von der Korpergrofe, von der
Anlagenhohe und von den kirper-
lichen Fahigkeiten des Modellbahners.
Bedenken Sie also, dali sie vielleicht
dicker werden, und so jung und quirlig
wie heute bleiben Sie bestimmt nicht
ihr Leben lang.

Ich gehe einmal davon aus, dal bei
einer Schienenhdhe von 1300 mm {iber
FuBboden und einer Kérpergrilie von
1800 mm die Anlage nicht viel breiter
als 600 mm sein darf, damit alle Stellen
in diesem Sinn erreichbar bleiben.

Um die lhnen zusagende Breite zu
bestimmen, kinnten Sie vielleicht eine
nicht stationire Probeanlage bauen,
bevor Sie sich an Thre ,,Grofle” machen.
Neben lhrem Hauptinteressengebiet,
welches Sie auf der grofen Anlage ver-
wirklichen wollen, haben Sie bestimmt
Nebeninteressen, etwa die Schmal-
spur. Eine solche Probe bedeutet also
nicht vertane Zeit, sondern die beste

Zwischenbahnsteige braucht man immerhin schon

ca. 70 mm Gleisabstand, und je groBer der Abstand,

1]
(1=

desto kiirzer bei gegebener Gesamtlange der Gleis-

entwicklung die Bahnsteiggleise.
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Gelegenheit fiir Sie, Ihre Standards zu
entwickeln und auszuprobieren.

Halbe Breite als BezugsgroBe

Eine HO-Anlage mit grundsitzlich nur
600 mm Breite? Das ist selbstverstind-
lich Quatsch. Nicht einmal fiir N geniigt
das. In Baugridfe HO braucht man bei
600 mm Radius mindestens 1300 mm,
wenn man ein Oval auf die Platte brin-
gen will.

Ich méchte das wiederholen, was ich
z.B. in MIBA-Spezial 22 fiir Cluban-
lagen empfohlen habe: Modellbahnan-
lagen sollten von drei Seiten zuging-
lich sein, wenn sie ein gewisses Brei-
tenmal} iiberschreiten. Beim ersten
Horen mag das nach Platzverschwen-
dung klingen, denn der zusitzliche
Wartungsgang zwischen Wand und
Anlage braucht mindestens 500 mm
Breite. Dieser halbe Meter scheint mir
jedoch eine profitable Investition. Von
ihm aus konnen Sie Ihren Schatten-
bahnhof bedienen, der trotz Automatik
wohl nie ganz automatisch laufen wird.

Denken Sie auch an die Bauzeit: Sie
werden Ihre Anlage ,in situ” erstellen
miissen, also genau an dem Platz, wo
sie fertig stehen soll. So erspart lThnen
der Wartungsgang gerade wiithrend der
Bauzeit Hexenschiisse, Kreuzschmer-
zen und die zahlreichen Fliiche, mit de-
nen man sich bei unnétig spannenden
Verrichtungen Luft macht. Wenn die
Anlage auch von hinten zuginglich ist,
dann wird sie fiir Sie als Erbauer und
Betreiber halb so breit.

Sie konnen Ihren Aktionsradius auch
dadurch vergréfern, daB sie Einstiegs-
offnungen vorsehen. Eigentlich miilite
es ja . Aufstiegsoffnungen” heilien, und
da sehe ich das Problem: Um zu diesen
unbedeckten oder durch Gelindeteile
kaschierten Offnungen inmitten der
Anlage zu kommen, miissen Sie sich
zunichst einmal ducken. Abgesehen
davon, daB Sie dabei [hren aufrechten
Gang verlieren, ist das Ducken mit Ge-
fahren fir Thren Riicken und lhren
Kopf verbunden, schlimmer noch,
withrend der Kopfschmerz rasch ver-
geht und der Kratzer auf dem Riicken
von selber heilt, konnen durch unbe-
dachtes Auftauchen immer wieder
Schiden an der Anlage entstehen.

Jedenfalls mull der Weg zum Auf-
stieg frei von herabhidngender Ver-
drahtung sein. Nigel oder Schrauben
diirfen selbstverstindlich auch nicht
vorstehen, und eine in offener Bau-
weise erstellte Landschaft aus Papp-
maché oder Fliegendraht muf ausrei-
chend gegen StiBe von unten gesichert
werden.

Gegen eine verdeckte Offnung
spricht obendrein die Tatsache, dal? ‘ir
.Deckel” ja irgendwo hingestellt wer-
den muf}, nachdem Sie ihn beim Auf-
tauchen mit beiden Armen grazios
tiber Thren Kopf gehalten hatten. Eine
nicht direkt verdeckte Offnung muB
wenigstens indirekt den Blicken entzo-
gen werden, etwa durch einen Hiigel
oder durch eine Hiusergruppe. Dies
schrinkt jedoch den Aktionsradius

wieder ein, selbst wenn sich aul dem

Hiigel keine Weidezidune und auf den
Hiusern keine Fernsehantennen befin-
den.

Ich gebe zu, daBl der von mir favori-
sierte Bedienungsgang ein Umdenken
bei der Planung ndtig macht, denn hei
den meist zu klein erscheinenden Mo-
dellbahnridumen verliert man dadurch
modellbahngeeignete Fliche. Nur fragt
sich eben, ob jedes Mehr an Modell-
bahn unbedingt ein Mehr an Zufrie-
denheit mit der Anlage bedeutet.

Skizze und Schatzung

Bevor Sie fiir einen bestimmten Raum
mit der Anlagenplanung beginnen,
miissen Sie neben Ihrer Ildee auch
schon einige Vorstellungen iiber deren
Realisierung haben. Das schiitzt Sie
davor, sich — ganz ohne bise Absicht —
in die Tasche zu liigen. Vielleicht geht
es Ihnen so wie mir: Ich wilze meine
Pline ziemlich lang im Kopf, und
wilhrend dieser Zeit verfertige ich un-
zihlige Handskizzen. Schon in diesem
Stadium scheint es mir wichtig, gleich
in den richtigen Proportionen zu skiz-
zieren. Papier ist geduldig, aber wenn
man die Skizze auf ein ebenfalls rasch
hingeworfenes Raster legt, ent-tduscht
man sich bereits beim Zeichnen. Ohne
das Raster wird man sich immer wie-
der dabei ertappen, wie stark das pure
Wollen unbewubt die Zeichnung beein-
flu3t.

Nebenbei bemerkt, sind auch viele
verdffentlichte Anlagenpline zu sehr
vom Wollen geprdagt. Aber wer bei

In der BaugroBe N sollte der Miniaturisierungsvorteil nicht vollstandig genutzt werden. Deshalb der

Minimalradius r=400 mm. Der Mindestabstand Gleis/Kante a betragt auch hier 50 mm. So ergibt sich
eine minimale Gesamtbreite 2 x b= 900 mm. In beiden Ubersichtskizzen wurde eine eher optisch wich-
tige Einzelheit nicht beriicksichtigt: der Ubergang aus der Geraden in die Kurve. Uber dessen Berechnung
ist schon viel geschrieben worden. Wie ich meine, geniigt aber auch hier eine Faustregel, die ich am

Alle Zeichnungen:
Bertold Langer
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besten graphisch erlautere (Kasten rechts oben). Nach einem 30°-Bogen mit r=600 mm folgt r=400 mm.
Das 0 wird knapp 100 mm breiter, jede Kehre hat zusatzlich ca. 100 mm mehr Achsenlange.
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Nicht nur aus optischen Griinden miissen Anfang und Ende einer
Streckenneigung ausgerundet werden. Ein abrupter Ubergang
|aBt Treibrader die Schienenhaftung verlieren; auch wirkt er u.U.
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als ungewolltes Entkupplungsgleis. Bei der 3%-Steigung hier
(M 1:10 fiir HO) brauchen der erste und der letzte Hohenzen-
timeter doppelt soviel Lange wie alle ubrigen.

0 0,5

seinen eigenen Skizzen entscheiden
kann, was geht und was nicht, der wird
die oft so schin gezeichneten Wunder-
pline der Experten mit gebiihrender
Kritik sehen kénnen.

Wenn Sie gelernt haben, einiger-
malen verliBliche Skizzen zu machen,
dann gehen lhnen die GrundmaBe, wie
Weichenwinkel, Gleisabstand und Ra-
dius, so ein, daf Sie entscheiden kon-
nen, was sich bei lhren rdumlichen
Vorgahen realisieren ldft. Dann haben
Sie auch gelernt, realistische Ideen von
Utopien zu unterscheiden.

Die dritte Dimension

In der Regel gehen Modellbahner auch
auf kleinen Anlagen gern in die Hohe
oder Tiefe. Traditionellerweise befin-
det sich der Schattenbahnhof, der als
Zielbahnhof und/oder als Abstellbahn-
hof dient, unter der Anlage. Diese Lo-
sung scheint mir nicht sehr erstrebens-
wert, weil Bau, Wartung und Eingriff
withrend des Betriebs dort nur unter
erschwerten Bedingungen moglich
sind. Trotzdem kann der Schatten-
bahnhofin der unteren Ebene Platz fin-
den, wenn er, etwa entlang des War-
tungsganges, nach oben offen ist.
Besonderer Blickfang auf Modell-
bahnanlagen sind Eisenbahnbriicken,
zumal wenn sich zwei Eisenbahn-
strecken kreuzen. Sowohl in der Ab-

Um den Lingenbedarf bei der Uberwerfung

zweier Strecken zu beschranken, kann man bei-
de in Neigung legen. Dieses Tricks hat sich die

DB in letzter Zeit vor allem bei den S-Bahn-
Ausfadelungen in bestehenden und langen-
begrenzten Bahnhofsvorfeldern bedient (z.B.
Miinchen, Stuttgart, Niirnberg). Gerade fiir
Modellbahner mit ihren Langensorgen ist
dies ein Mittel der Wahl.

fahrt zum Schattenbahnhof als auch
auf Briickenrampen liegt die Modell-
bahnstrecke in der Neigung (Gefille
oder Steigung).

Beim Vorbild sind auf Hauptstrecken
Neigungen von his zu 10 %. iblich.
Hauptbahn-Rampenstrecken mit iiber
20 %o sind die groBe Ausnahme und er-
forderten in der vorelektrischen Zeit
aufwendiges Nachschieben der Ziige.
Absolute Ausnahmen sind Strecken
ohne Zahnstange mit {iber 35 %.. Aber
mit dieser Steigung fangen viele Mo-
dellbahner erst an!

Modellbahn-Triebfahrzeuge verfiigen
iiher ein relativ groferes Reibungsge-
wicht als Vorbildfahrzeuge, die Modell-
ziige, ebenfalls relativ schwerer als das
Vorbild, bleiben meist recht kurz, und
auBerdem sorgen die Gummi-Haftrei-
fen fiir eine Zugkraftsteigerung, so dal}
30 %o tatsichlich als Regelneigung ge-
nommen werden kann. Allerdings
kann man die Strecke nicht von Anfang
bis Ende der Neigung gleichmiiBig stei-
gen oder fallen lassen, da unbedingt
ein sanfter Ubergang aus der Ebene ge-
schaffen werden mufl. So verlingert
sich die Steigung um je zwei fixe Betri-
ge. Bei 30 %o Neigung kann man am
Anfang und am Ende jeweils etwa 330
mm hinzuplanen. Fiir den ersten und
letzten Hohenzentimeter braucht man
also doppelt soviel Strecke wie fiir die
anderen. Dies ist jedoch eine Faustre-

gel, die sich nicht auf extreme Steigun-
gen iibertragen lifit. denn hier sollte
die Ausrundung der Ubergiinge noch
kontinuierlicher erfolgen. Was dann
durch hohe Steigungswerte gewonnen
scheint, ist durch die Ausrundung der
Ubergiinge oft schon von vornherein
verloren, denn: Modellbahnneigungen
bleiben in der Regel relativ kurz, so daf}
die Ausrundungen einen relativ grofen
Anteil an den Rampen haben.

Viel zuwenig, so scheint mir, wird
von einem ‘Trick Gebrauch gemacht,
der beim Vorbild vor allem in Bahn-
hofsvorfeldern oft angewendet wird:
Um eine niveaufreie Kreuzung zu er-
halten, fillt die eine Strecke ab,
wihrend die andere steigt, so dal bis
zur Briicke die Hélfte der Neigungslin-
ge gespart wird (s. Skizzen unten). Fiir
die Modellbahn hiele dies, daf der
Bahnhof im .Zwischenstock™ zwischen
LKeller” und ,Parterre” angeordnet wird.

Langen-Aspekte

Die meisten Modellbahner werden auf
D-Ziige nicht verzichten wollen. Wie
geringe Chancen sie haben, einen sol-
chen mit der beim Vorbild iiblichen
Wagenzahl einzusetzen, geht aus den
Skizzen auf der rechten Seite oben her-
vor. Eine 01 mit nur vier mabstéiblich
langen 26,4-m-Wagen braucht in HO
1500 mm Linge; wenn die Garnitur

T
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26,4-m-Wagen plus BR 01

e B |
] 26,4-m-Wagen plus BR110
:‘ 1 | BE R
Schiirzenwagen plus BR 01 _|
:;:;:;ﬁ:::-'-'- s | SR, | fas
Dreiachs-Schnellzugwagen plus $3/5
1500 (816) 1000 (544) 500 (272) 0 mm

MaBe in mm fiir HO (N)

1~ iR S~y

Die graphische Darstellung bringt es an den Tag, wie wenig auf
eine durchschnittlich groBe Modellbahnanlage paBt. Auf 1500 mm
Gleislange in HO (816 mm in N) haben gerade einmal eine 01 und
vier 26,4-m-Wagen Platz. Aber durch geschickte Fahrzeugauswahl
1aBt sich die Wagenzahl erhohen. Der Epoche-3-Anhénger hat hier
die groBten Chancen, denn er kann Landerbahn-Vierachser und
Schiirzenwagen mischen. Theoretisch lassen sich in einen solchen

kurzgekuppelt ist, fallen einige Zenti-
meter weg. Setzt man statt dessen vier
D-Zugwagen der Zwischenkriegszeit
ein, kommt man ungefihr auf 1370
mm. Hat man sich fiir Linderbahn-D-
Zugwagen mit ca. 230 mm LGP ent-
schieden, dann passen auf die 1,50 m
schon fiinf Stiick. Und gehen wir noch
weiter zuriick, in die Linderbahnzeit,
als schnelle Dreiachser im stiddeut-
schen Raum D-Ziige bildeten, dann
bringen wir eine stattliche Sieben-Wa-
gen-Garnitur unter.

Packwagen plus B3yg-Parchen plus BR 110

|

In BaugriBe N lassen sich rein rech-
nerisch 1,8mal so viele Wagen auf das
gegebene 1,50-m-Gleis stellen. Aber
dann haben wir immer noch erst — ab-
gerundet — sieben Vierachser der lan-
gen Sorte, wo es doch beim Vorbild
D-Ziige mit iiber 15 Wagen gab!

Hiermit mdéchte ich nicht gegen den
Einsatz von D-Ziigen auf unseren Anla-
gen sprechen, sondern die Plan-Trdu-
mer nur auf den Boden der Tatsachen
holen. Der ist gar nicht so hart, wie es
scheint: Michael Meinhold wird nicht

-0,5 =1 -2
| I t
I |
+0,5 +1
+2
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Zug auch ,Lange” hineinnehmen, aber man sollte auf sie lieber
verzichten, da sie auf engen Radien im Verbund mit den kiirzeren
ein noch eigenartigeres Bild abgeben als jene. Skizze darunter:
Tauschen Sie sich nicht! Wenn Sie , einmeterfuffzich” sagen, dann
muB es sich um eine grenzzeichenfreie Gleislange handeln, was in
diesem Beispiel nicht der Fall ist. Die wichtigste Faustregel beim
Planen: Die Lange ist stets kiirzer, als man denkt!

miide, in seinen Zugbildungsartikeln
und Anlagenvorschligen gerade den
kurzen Fernziigen nachzuspiiren. Es
gibt eine Menge Vorbilder fiir modell-
bahngerechte D-Ziige.

Trick bleibt Trick

Der wirkliche Skandal fiir Modellbah-
ner besteht in der mangelnden Strek-
kenlinge. Hiergegen ist kein Kraut
gewachsen. Ich erspare mir die um-
fangreiche Aufzdhlung all der Tricks,

So konnte die im AufriB skizzierte
Situation auf der linken Seite ganz unten
aussehen. In BaugroBe HO miiBten Stei-
gung und Gefalle weitergehen, wenn die
untere Strecke in einen Schattenbahnhof
miinden soll. 12 cm lichter Raum sind
dafir das mindeste.



mit denen Modellbahner gegen den
Mangel und die daraus resultierende
zu kurze Fahrzeit kiimplen. Nichts ge-
gen diese Tricks: Kein Mensch kime
auf die Idee, einen Zauberkiinstler we-
gen seiner souveridnen Kunststiicke zu
tadeln. Auch wir arbeiten dhnlich dem
Zauberkiinstler: Vorbildentsprechende
Linge ldBt sich im Modell nicht nach-
bilden, allenfalls kann man eine Illu-
sion von ihr erzeugen.

Diese Einsicht fithrt zu der Faustre-
gel, daBb Modellbahnstrecken das Vor-
bild nur in kleinen Portionen wieder-
geben kinnen. ,Freie Strecke® findet
so z.B. zwischen zwei Tunneln statt.
Maoglicherweise gibt es dort Signale, so
dall das Thema ,Blockstelle® zur Berei-
cherung des Themas ,Strecke” beitragt.
Ein solcher Streckenteil kann auch
etwa durch einen Haltepunkt gewdirzt
werden.

Freie Strecke — ohne alles — 1ifbt sich
jedoch nur auf einer sehr groBien An-
lage glaubwiirdig darstellen, und selbst
dort besteht die Gefahr, dab sie, wie ich
meine, schnell langweilig wirkt. Als
kurzweilig hingegen erweist sich stets
die kleine Linge zwischen zwei Tun-
nelportalen, aber auf hoher Briicke
iiber einer tiefen Schlucht. Ein solcher
Blickfang begeistert Modellbahner und
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ihre Besucher, die gar keine Ahnung
von der Modellbahnerei zu haben
brauchen.

Sind denn die Strecken beim Vorbild
immer interessant? Der ehrliche Eisen-
bahnfreund wird zugeben, dalB er kei-
neswegs immer aus dem Abteilfenster
schauen wird. Welchen Nutzen hat es
also fiir den Modellbahner, allzuviel
Energie auf eine Strecke ohne Attrak-
tionen zu verwenden? Allerdings wer-
den Strecken dann ergiebig fiirs Mo-
dell, wenn sie betriebliche Besonder-
heiten aufweisen. Das fingt mit dem
Gleiswechselbetrieb auf einer zweiglei-
sigen Hauptbahn an und hért mit dem
Nachschiebebetrieb auf starken Stei-
gungen noch nicht auf. Aber selbst bei
diesen beiden Themen kann man in
der Regel nur die Betriebsschwerpunk-
te nachbilden, etwa die Stelle, wo die
Schiebelok zuriickbleibt, oder eine
Weichenverbindung beim Gleiswech-
selbetrieb.

Betriebsmittelpunkte

Ich tendiere dazu, Modellbahnstrecken
nur als Zufithrung zum Betriebsmittel-
punkt Bahnhof zu betrachten. Dies will
ich aber nicht als Faustregel ausgeben,
denn so mancher Kollege ist da ande-

Bahnhofseinfahrt in der Kurve. DaB sich entlang einer 30°-/45°-Linie
einiges unterbringen laBt, zeigen diese Beispiele. Als Basis diente die Pilz-
Elite-Geometrie, Weichenwinkel 15°, wobei der gebogene Strang nicht am
Herzstiick endet, Abzweigradius ca. 866 mm. Im unteren Beispiel ein Bahn-
hof an zweigleisiger Strecke, der nur das eine Manko hat, da3 ankommen-
de Ziige auf dem rechten Richtungsgleis die erste Weiche abzweigend
befahren miissen. Macht wirklich nichts, dies gibt es auch heute noch,
sogar auf Strecken mit ICE-Verkehr.

rer Meinung. Er wird sagen, ,Strecke”
sei eben sein Lieblingsthema, und al-
lein damit lasse sich eine atiraktive An-
lage gestalten. Recht hat er, wenn er
die genannten prinzipiellen Einschrin-
kung heachtet.

Die iiberwiltigende Mehrheit der
Kollegen aber will den Bahnhof. Wie
anders wire zu verstehen, dalB allge-
mein besonderer Wert auf die Lang-
samfahreigenschaften von Triebfahr-
zeugen gelegt wird; langsame Bewe-
gung braucht man zum Rangieren, und
rangiert wird eben im Bahnhof.

Gerade die Bahnhofe leiden unter
der Lingenknappheit unserer Anla-
gen. Deshalb habe ich wiederholt den
Kopfbahnhof mit Stumpfgleisen propa-
giert. Durch ihn spart man sich ein
komplettes Bahnhofsvorfeld. AuBer-
dem bietet er reichlich AnlaB fiirs Ran-
gieren.

Auf eine andere Losung ist z.B. Rolf
Knipper gekommen, als er die Halle
seiner Station ,Elberfeld” an die Kulis-
se anstoben liel und die zweite Wei-
chenentwicklung dadurch der Sicht
entzog. So hat er die eine, offen liegen-
de Zufahrt in ungewdhnlicher Linge
und mit schlanken Weichenwinkeln
bauen kinnen, wihrend er die Aus-
fahrt rein technisch behandelte. Die
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engen, schon in der Kehre liegenden
Weichenverbindungen befinden sich
fiir den Betrachter unsichtbar im ver-
deckten Teil.

Wer beide Bahnhofsvorfelder offen
nachhilden will, wird wenigstens eines
von ihnen in die Kurve legen miissen.
Als Form fiir kleinere Anlagen mit auf-
wendigeren Bahnhdfen bieten sich das
I. oder das U an. Die Hauptansicht der
Anlage erschliefit sich dann selbstver-
stindlich aus dem Inneren des U oder
des L. So sieht der Betrachter in der
Hauptsache Innenbigen. Dies ist des-
halb wichtig, weil unsere mafstiblich
exakten Wagen auf AuBenbégen mit
notorisch zu engen Radien keine gute
Figur machen. Oder haben Sie schon
einmal beim Blick aus dem gedffneten
Wagenfenster nach unten bemerkt,
daf3 die AuBenschiene unter der Sei-
tenwand des Wagens hervorguckt?
Beim Vorbild undenkbar, beim Modell
aber die Regel.

Dal} enge Aullenbdgen auch auf der
freie Strecke vermieden werden soll-
ten, sei zum Abschnitt ,Strecke® hier-
mit als Faustregel nachgetragen; las-
sen sie sich nicht vermeiden, dann soll-
ten sie wenigstens kaschiert werden,
etwa durch einen Tunnel oder durch
einen engen Einschnitt.

Liegt der Bahnhof in der Beuge eines
L. oder eines U, dann kinnen eine An-
lagenecke (L) oder beide (U) fiir Bahn-
anlagen genutzt werden. Dabei handelt
sich um geeignete Standorte fiir ein Be-
triebswerk, fiir Teile der Ortsgiiteran-
lage oder fiir Industriebetriebe mit
Gleisanschlul.

Anlage im rechten Licht

Im letzten Absatz meines eher kursori-
schen Artikels geht es um die Modell-
bahnanlage als Schaustiick. Selbst
wenn sie nicht einmal lhre Lieben in
den Modellbahnraum lassen, sind we-
nigstens Sie selbst Ihr eigenes Publi-
kum. Und dem mulB3 man etwas bieten.
Bei der Planung schon kénnen Sie fest-
legen, welches die Schokoladenseite
Ihrer Anlage sein soll. Bestimmt gibt es
auch noch einzelne Attraktionen, die in
betrieblich weniger wichtigen Ecken
Platz finden.

Immer wieder attraktiv wirken Indu-
striebetriebe, zumal sie in den Betrieb
leicht einzubinden sind. Es scheint er-
staunlich viele Zirkusliebhaber unter
uns zu geben. Auch eine Zirkusstadt
paBt in eine lhrer Ecken. (Einen FulB-
ballplatz wiirde ich nicht auf die Anla-
ge bringen, nicht weil ich unsportlich
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bin, sondern weil die Plastikkicker ja
doch nur mauern.)

Aber zuriick zu den Hauptsachen:
Legen Sie sich auf eine Anlagenhihe
fest, und bauen Sie alles aus dem
zukiinftigen Blickwinkel. Dabei kann
schon stéren, wenn Sie Anlagenteile
beim Bauen — so wie ich zur Zeit — auf
zu niedrigen Bocken lagern. Der end-
giiltige Blickwinkel entscheidet auch
dariiber, wo Sie wieviel zu detaillieren
haben. Es wiire doch schade, wenn Sie
sich mit der Riickfront eines Hauses,
die Thnen spdter nicht mehr auffallen
wird, tiber Gebiihr Miithe gemacht hét-
ten, wo Sie doch noch soviel Wichtiges
zu tun haben.

Eine Modellbahnanlage ihnelt einer
Bithne, auf der gespielt wird. Der Vor-
hang fehlt selbstverstindlich, aber
man kann horizontale oder senkrechte
Blenden einbauen, hinter denen
Scheinwerfer angebracht sind. Dies ist
ein Thema, welches bislang kaum dis-
kutiert wird, auch in der MIBA nicht.
Das mul} sich éndern. Von der Beleuch-
tung nidmlich hingt der Gesamtein-
druck entscheidend ab.

Mit einem langen Neonstab, der ein
fast ideales Arbeitslicht bereitstellt,
werden Sie sich beim Spielen nicht be-
gniigen. Welche Art von Scheinwerfer
darf es also sein? Empfehlungen dafiir
habe ich nicht parat, weil ich selbst zur
Zeit nur ganz vage Voriiberlegungen
fiir meine Anlage anstelle. Mulf ich fiir
meine mobilen Segmente eine ,Be-
leuchterbriicke” bauen? Wie nah diir-
fen die 500 W an Plastikteile heran?
Wie entsteht ein kaum merklicher
Ubergang zwischen den einzelnen
Scheinwerferkegeln. Muf} das Licht ge-
streut werden? Ist es mit einfachen
Mitteln sogar mdoglich, verschiedene
Tageszeiten zu imitieren?

Recht spezielle Fragen — ich gebe es
zu. Aber ich kann mir einfach nicht
vorstellen, dall die Modellbahner mit

Super-Elektrik?

ihrer meist recht einfachen Beleuch-
tung wirklich zufrieden sind. Eine fiir
die  Beleuchtung ganz  wichtige
Faustregel scheint mir die zu sein: Ar-
beiten Sie am Finish Threr Landschaft
und lhrer Gebdude nur unter der Be-
triebsbeleuchtung der Anlage. Wenn
Sie ihre ,Halos® schonen wollen, dann
schalten Sie sie wenigstens dann ein,
wenn Sie die Farbe einer Wiese festle-
gen oder Thre Felsen firben. Auch bei
der Endabnahme von Landschaftstei-
len mub ,Festbeleuchtung” sein!

Fiir die Modellfotografen unter uns
stellt sich schliefilich die Frage, ob sie
die Betriebsbeleuchtung fiir Aufnah-
men mitverwenden wollen. Ich nehme
an, daB eine sorgfiltig ausgerichtete
und starke Betriebsbeleuchtung sehr
hilfreich fiirs Fotografieren sein kann.
Wichtig fiir diesen Zweck: Es darf kein
Mischlicht geben, so dal alle Lichtquel-
len die gleiche Lichttemperatur haben
miissen. Auf diese sind dann Filmma-
terial und/oder Farbfilter abzustim-
men.

Die wichtigste Faustregel
zum SchluB

Keine Planung, kein Bau ohne Etap-
penziele! Eine langwierige Arbeit, wie
der Bau einer Anlage, mul} Stiick far
Stiick geleistet werden. Fest definierte
Etappenziele machen die Komplexitit
ertraghar. Wenn es irgend geht, sollte

jede Etappe auch schon Fahrbetrieb

ermdoglichen. Sobald die Gleise liegen,
sollten Sie auf ihnen fahren kénnen,
auch wenn ihre Superelektrik noch
lange nicht funktioniert. Und ein ge-
scheites Licht wiinsche ich Thnen auch
von Anfang an, denn Sonne auf der An-
lage, wenn sie auch nur von zwei oder
drei Scheinwerfern kommt, macht aus
unserem Modellbahnkeller ein som-
merliches Ferienparadies.

Bertold Langer

Finden Sie es nicht auch erstaunlich, daB man beim Thema Modellbahn-Planung gewdhn-
lich nur an Radien, Hohenunterschiede, Bahnhofsgeometrien, mogliche Betriebssituatio-
nen denkt? Wo aber bleibt die Planung fiir die Elektrik der elektrischen Eisenbahn? Wird
hier tiberhaupt geplant, und wenn, wie tun Sie das? Wie steht es mit lhrer Erfolgsquote,
d.h., wieviel von Ihren Planungen wurde durch spateren Erfolg beim taglichen Betrieb be-
lohnt? Teilen Sie uns lhre Erfahrungen mit. Ausgelacht wird keiner, denn gerade die wohl-
durchdachte Anlagen-Elektrik scheint immer noch ein Buch mit sieben Siegeln zu sein. Ich
selbst bin leidvoll betroffen, seit ich handeringend optimale Losungen fiir eine wirklich
nur minimale Anlage suche. Also helfen Sie uns und den MIBA-Lesern mit lhren Erfahrun-

gen, Schaltungen, Tips und Kniffen.

bl
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ALNAGENPLANUNG

Vermeidbare
HaBlichkeiten

Erlaubt ist, was gefdllt! Nach diesem Motto gestalten immer
noch zu viele Modelleisenbahner ihre Anlage und iiber-

sehen dabei, daf3 das Ergebnis nur ihnen allein ge-
fallt. Wir beginnen daher zundchst mit einer
Anlage, die ganz und gar nicht als Vor-

schlag gemeint ist. Rolf Knipper

hat die schlimmsten Fehler

zusammengefafit.

. . 5 e
Nicht das Gleis- S /
. - \"- -
oval ist es, was diesen Anlagen- =

entwurf so unmotiviert und spielzeughaft er-

scheinen 1aBt, sondern vor allen Dingen das Konglomerat

an Zubehorartikeln: Die Seilbahn (rechts hinten) erscheint fast so tiber-
fliissig wie ein Kropf, und das von einem Gleiskreis nahezu eingeschlossene
Gewasser im Vordergrund links strahlt ebenfalls wenig Natirlichkeit aus.
Abgesehen davon sind die Betriebsméglichkeiten doch eher beschrankt.
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T les

e :

L ]
- ber ein
/

- so heik-
Thema im Anla-
genbau zu berichten ist in-
sofern nicht ganz einfach, als
die Gefahr von MiBverstindnissen
besteht. Was dem einen noch akzepta-
bel erscheint, ist fiir den anderen
schon eine ,Entgleisung”. Dennoch
diirfte eine Auseinandersetzung mit
den ,planerischen Schattenseiten™ ei-
nige Anregungen zutage fordern.

Grundsatzliches

Wahrscheinlich habe ich gegenitiber
meinen Modellbahner-Kollegen einen
kleinen Vorteil, da mir des dfteren Pla-
nungsanfragen auf den Zeichentisch
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flat-
tern und
es mir somit

nicht an permanen-
ter Zeicheniibung man-
gelt. Bisweilen erreicht dieser

Umstand aber doch fiir mich unge-
ahnte Dimensionen, und die Grenzen
zwischen Hobby und Belastung verwi-
schen gewaltig.

Dennoch, es macht einfach Spal,
Pline zu konzipieren, und das vor al-
lem hinsichtlich einigermafen konkre-
ter Vorgaben des Bestellers bzw. den
Anforderungen seines Raumangebo-
tes. Damit sind wir eigentlich schon
bei unserem Thema — der kompakten
Betriebsanlage. In aller Regel scheint
auch heute noch der Raum fiir die Mo-
dellbahn knapp zu sein, und pfiffige
Ideen sind allenthalben gefragt. So ist
auch in MIBA 5/95 eine solche Anlage,
gebaut von Bruno Kaiser, Gegenstand
der Berichterstattung. Hier galt es, ein
ganz profanes Oval optisch sinnvoll in
ein ,Gesamtkunstwerk® zu verpacken.

Das geht! — riimpfen Sie also bitte
nicht gleich die Nase - von wegen
Kreisfahren und anderer Kinderkram:

das
stimmi
einfach nicht!
Es kommt auf die
Themenstellung der
Anlage an, dann kann ein
Oval durchaus erlaubt sein. Mein
ftinfjihriger Sohn (wahrscheinlich in
modellbahnerischer [Hinsicht schon
Lverbildet®), bestand auf einer reinen
Rangieranlage mit StraBenanschluf3.
Bei letzterem (dem Straflenanschluf
und der Notwendigkeit, dali Autos fah-
ren sollten) kam gar nichts anderes ,in
die Tiite*, pardon, auf die Platte, und
erstgenanntem, also der gewiinschten
Konzeption als Rangieranlage, konnte
man nur bewundernd beipflichten. Fiir
sein Anlagenthema ergab sich gerade-
zu zwingend diese Konstellation.

Sie werden beim weiteren Studium
aus diesen Betrachtungen heraus bei-
den Anlagenkonzepten wieder begeg-
nen. Ich glaube auch, es kommt ein-
fach darauf an, wie man aus klassi-
schen Elementen immer wieder etwas
Neues kreiert. Motivierend sollen also
die nachfolgenden Betrachtungen sein,
ein sklavischer Nachbau wiire von mir
unbeabsichtigt.

Die Planungsfehler

Das hort sich zunéchst schlimm an, ist
es aber gar nicht. Im Grunde ist eine
solche Einstufung stets subjektiv be-
einfluBt. Natiirlich sollten bei der Pla-
nung von Modellbahnanlagen, egal ob
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groff oder klein, einige Grundregeln
beachtet werden, um ein subjektiv
empfundenes Optimum zu erreichen.

Ganz bewubt, wenn auch zugegebe-
nermalen iiberzeichnet (und das sogar
noch im schlechten Sinne des Wortes),
konnte man unseren ersten
auf der vorangegangenen Seite als eine
Art Todstinde™ bezeichnen. Zum einen
ergibt der Gleisverlauf tiberhaupt kei-
nen Sinn, und zum anderen prisentiert
sich der Zubehdirbereich als regelrech-
ter Jahrmarkt.

Die Seilbahn zum Beispiel wirkt an
dieser Stelle villig deplaziert. Auch der
See auf der linken Seite lost irgendwie
Unbehagen aus. Die bescheidenen
Rangieranlagen wirken noch dazu arg
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Entwurf

unmotiviert, und das Flair eines klei-
nen Landbahnhofs will sich im Modell
partout nicht einstellen. Und dall zu
guter Letzt die Aullenseiten der 36er
Radien aus HO-Sicht tiberwiegend zum
Betrachter hin offenliegen, setzt dem
Ganzen optisch noch sozusagen die
Krone auf. In diesem zeichnerischen
Beispiel wurde so ziemlich alles ver-
kehrt gemacht, was angesichts der be-
grenzten Fliche {iberhaupt mdaglich
war.

Sieht bisweilen Ausstel-
lungsanlagen diverser Hersteller ein-

man sich
mal etwas genauer an, so werden sich
auch dort viele der dargestellten Nega-
tiv-Elemente wiederfinden. Ganz ver-
standlich erscheint in diesem Zusam-

menhang

natiirlich das Argument,

dall der Hersteller seine Produkt-
palette in gedringter Form zeigen
machte, und dazu gehoren dann eben
selbstredend auch die besagten engen
Radien.

So einfach verzichten konnen darauf
die wenigsten Modellbahner, aber es
gibt doch einige Maglichkeiten, sie (die
engen Radien) optisch oder — driicken
wir es einmal in Kategorien des Thea-
ters aus — dramaturgisch weniger in
Erscheinung treten zu
diirfte im Grunde eine der ,Gretchen-
fragen® bei der Planung kompakter An-
lagen sein.

lassen. Das
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Schon besser

Der nichste Entwurf zeigt den Teilbe-
reich einer Anlage. Hier wurden ,,Siin-
den” nur noch begrenzt begangen. Die
offenliegende Kehrschleife mag zum
einen umstritten Zumindest
konnte der AuBenradius durch die Pla-
zierung in einem Einschnitt optisch
entschirft werden. Um den
Burgbherg quilt sich

eine

sein.

dop-

pel-

gleisige Haupt-

strecke im Minimalhalb-

messer. Hier wére in der Tat eine To-

taliibertunnelung angeraten.
Vertretbar wire hingegen das An-

schluBgleis der Sdgemiihle im unteren

Bereich. Alles in allem wirkt das Ge-

samtbild immer noch iiberladen, was

durch die alpenlindische Bebauung

sogar noch unterstiitzt bzw. verstirkt

wird. Eine flache Hiigellandschaft im
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Stil des  hessischen Mittelgebirges
wiirde dem beabsichtigten Land-
schaftscharakter besser stehen. Bitte
verstehen Sie nun diese Ausfliige nicht
als zu schulmeisterlich, aber bisweilen
reicht eine optisch erkennbare Vision
tiefe, als nur vermeintlich kluge Worte.
Beim Studium der Monats-MIBA oder
auch anderer Fachzeitschriften fallen
solche vermeidbaren Dinge leider im-
mer wieder auf. Im Zweifelsfall gilt
auch heute noch Pit-Pegs Leitsatz
~weniger ist mehr ..."
Eine Form der selbstauferleg-
ten Bescheidenheit
stellt  auf

jeden

Fall die Be-
schrinkung auf ein Thema

dar. Getreu der Devise, dall man eben
nicht alles machen will, kommt man
eigentlich zwangsliufig an diesen
Punkt. Inshesondere gilt das fiir nur
knapp vorhandenen Raum, oder auch,

wie es heute mittlerweile gang und gé-
be ist, bei begrenzten Budgets. Diese
Entwicklung kann schon beunruhigen,
denn insgesamt steht die Modellbahn-
industrie in dieser Hinsicht auf dem
Priifstand. Reisezugwagen nahe der
80-DM-Grenze oder Loks ab 400 DM
kénnen nicht die Zukunft sein. Ebenso
verhilt es sich beim Zubehor — wo gibt
es denn noch Stadthausbausitze unter
30 DM? Versuchen Sie doch einfach
mal, die in der Skizze dokumentierte
Anlage iiberschligig zu kalkulieren.
Leicht kommt man dabei auf einen
durchschnittlichen Quadratmeterpreis
von 1000 DM einschliefflich des Unter-
baus. Rolf Knipper

Auch

dieser Ent-

waurf fiir den

Teilbereich einer

Anlage ist noch nicht

ohne Fehl und Tadel. Nicht

jedermanns Sache sind sicherlich

die offenliegende Kehrschleife und

das auBerst eng fast im Kreis gefiihrte
Doppelgleis unterhalb der Burg. Immerhin
wurde aber der AuBenradius des Kehrschlei-
fengleises (rechts) optisch entscharft, indem
die Kurve in den Einschnitt verlegt wurde.
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ANLAGENPLANUNG

Entweder — oder

Vom Alpenrand zur Waterkant — ein beliebtes Thema. Nur
ldf3t es sich eben selbst stark komprimiert nicht als Mo-
dellbahnanlage auf wenigen Metern darstellen.

Wir haben fiir Sie einige Vorschlige zusam-
mengestellt, die sich — ohne eine kom-

plette Anlage zu sein — nur auf
ein einziges Thema konzen-
trieren. Sehr zum Wohl

der Glaubwiir-

digkeit!

Rl

Rangierspal
im Giiterbahnhof

Fiir beide Entwiirfe dieser Doppelseite
wurde ein Rechteck von 1 x 3 m zu-

grunde gelegt. Sollte ein stationdrer

Aufbau nicht maglich sein, kann man
durchaus eine Teilung in zwei oder drei
Segmente ins Auge fassen. Thematisch
ist der erste Entwurfin einem gemisch-
ten Hafen- und Industriegebiet ange-
siedelt. Das gibt reichlich Moglichkei-
ten, Schienenwege mit Sinn und Zweck
aul engstem Raum vorzusehen. Be-
triebsschwerpunkte bilden die Kai-
anlagen und vor allem der Ablaufberg.
Hier ergeben sich immer wieder neue
Wagenreihungen, die dann modell-
bahntypisch rangiert werden miissen.

Natiirlich spricht so etwas nur den
bekennenden Rangierfreak an, denn
Reise- und Durchgangsgiiterziige ha-
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ben
= auf dieser
Anlage nichts
zu  suchen. Am
Hafenkai befinden sich iibrigens zur
Steigerung des Spieltriebes Funktions-
modelle von typischen Krénen der
Fa. Mérklin. Auch wenn diese nicht
vom #duberen Erscheinungsbild her so
ganz den heutigen Anspriichen genii-
gen, eigenen sie sich dennoch zum in-
tensiven Modellbetrieb mittels norma-
ler Haken oder eines Magneten fiir
Schrottladungen. Mirklin bietet z.B. ei-
nen Unterflursatz zum Umbau, oder
besser zur Versenken des Antriebs an,
was der Optik schon sehr férderlich ist.
Brawa konnte dartiber hinaus den
fernbetriebenen Containerkran bei-
steuern. Die ganze Geschichte bietet
sich auch fiir eine kleine Digitalsteue-
rung, z.B. Mirklin delta oder die Digi-
maus von Roco (Lenz) an.

Guter
gehoren auf die
Bahn — zumindest auf
die Modellbahn! Das ge-
schaftige Treiben in einem Ran-
gierbahnhof ist Vorbild genug fiir eine
Anlage, die so schnell nicht langweilig wird.
Containerbriicke, Eselsriicken, Verladekra-
ne und jede Menge Abstell- und Ran-
giergleise garantieren bei der
oben gezeigten Anlage 20 ¢
Spielvergniigen e
ohne Ende!
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Bahnhof mit Bw

Ganz anders ist nun das folgende The-
ma. Der Platzbedarf bleibt bei 3 x 1 m,
doch der Charakter der Anlage ist ganz
auf ,Bahnhof® getrimmt, der Betriebs-
mittelpunkt fiillt sozusagen die gesam-
te Fliche aus. Dennoch sind Erweite-
rungsmoglichkeiten — gegeben:  Die
Streckengleise lassen sich zu den Sei-
ten beliebig verlingern — ganz nach in-
dividuellem Platzbedarf. Als Grund-
stock zu einer wachsenden Modell-
bahn - gleich welcher Baugrile — stiin-
de aber das Zentralelement jetzt schon
zur Verfiigung. Als optischer Abschluly
fungiert die Uberfiihrung; damit wird
das Streckenende nicht mehr so deut-
lich sichtbar.

Dominierend erscheint nicht ganz
ohne Grund das grofie Betriebswerk.
Es bietet dem potentiellen Loksammler
reichlich Aus-
lauf fiir die
Vitrinen-

Ein Bahnhof mit angeschlossenem Bw steht
bei der unten gezeigten Anlage nicht nur
im Mittelpunkt —er ist die Anlage.
Hier konnen Lokomotiv-Sammler
ihre Schatze aus der Vitrine

im Betrieb ein-

setzen.

g

~¥ il

samm -

lung: Lokomo-

tiven solo sind hier

in ihrer normalen Umge-

bung auch ohne Zug vorbild-

gerecht. Zudem steht diversen

Kleinserienbausétzen wie dem Weinert

Bekohlungskran, einem  vielleicht

> selbstgebastelten Rohrblasgeriist oder

> der Kleinbastelei eines Schiirhakenge-

- stells ein entsprechendes Ambiente zur
Verfiigung.
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Uberhaupt sollte der Bw-Bereich
perfekt detalliert werden, was im iibri-
gen auch mit GroBserienmodellen wie
dem Kibri-Lokschuppen ,Otthergen”
moglich ist. Hier gehdren z.B. Kohlen-
loren aus Messing einfach hinein.

Fiir Busfetischisten — die gibt’s ja be-
kanntermafien auch — wurde ein Depot
und damit eine Heimstatt fiur die
StraBenschitzchen vorgesehen. Natiir-
lich konnte hier auch ein StraBenroller-
oder Mittelcontainer-LKW hinterstellt
werden. Diese liefern unter anderem
Weinert und Kibri.

Der Bahnhof selbst eignet sich mit
Einschrinkungen auch fiir einen Ran-
gierbetrieb. Dieser wird aber erst mit
ergiinzter Strecke so richtig interes-
sant. So kommen zunédchst einmal Lz-
Fahrten auf den Betreiber zu. Es kann
aber durchaus reizvoll sein, die Lieb-
lingsmodelle geniiBlich auf Schleich-
fahrt an den verschiede-

nen  Lokbehand-
lungsstatio-

nen zu

be-

ek
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ob-
achten.
Und das ist
doch sehr viel

besser als ein Vitrinen-
leben fiir unsere Dampfris-
ser! Wozu sind schliefilich die

Antriebe in der heutigen Zeit serien-
milig vom Feinsten?

Auch fiir den passionierten Hidusle-
bauer bietet der angedeutete Stadtbe-
reich ein iippiges Betitigungsfeld. Viel-
leicht reiht sich hier und dort sogar ein
reiner Selbstbau a la Lutz Kuhl oder
Berthold Langer ein. Immerhin diirfte
aber die eine oder andere Kithashing-
Arbeit fillig sein. Das macht zwar
mehr Miihe als ein reiner ,Fertighau®,
doch ist die Anlage zur Beschiftigung
mit dem Hobby schliefilich da. Dies-
beziiglich hat die MIBA in letzter Zeit
einige Anregungen gegeben.
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Wo das Gute liegt so nah -
Nahverkehr mit Tram

Der vorliegende Entwurf ist dlteren
Lesern der MIBA vielleicht noch in Er-
innerung. Er ziihlt praktisch zu meinen
LFrithwerken®, was aber nicht den be-
trieblichen Anspriichen entgegenste-
hen sollte. Meines Erachtens ist es so-
gar wieder an der Zeit, Bewihrtes in
neuem Gewand zu prisentieren.
Dariiber hinaus stehen dem Modell-
hahner zwischenzeitlich neue Materia-
lien beziiglich des Gleises und der
Fahrzeuge zur Verfiigung. Von Spieth
z.B. gibt es nunmehr den Remscheider
Meterspurwagen fiir vorbildgerechte
12 mm Spurweite in HO. Schumacher
und Bemo kionnten schone Gleise bei-
steuern, und auf dem Gebédude-
sektor tat sich bei Kibri z.B.
sehr viel. Grund genug,
noch einmal
Meterspur-Stralien- !
bahnanlage zu pro :%“"h}

o

e
Nicht unerwihnt g 4

3 v,
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pagieren.

sollte der Umstand 2 4
bleiben, dalB c}iu,&;;:a; ®
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5 S &
lich nur in o e
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HO sehr aktiv waren. Die anderen Bau-
groBBen bleiben leider weiter ,unbe-
ackert”.

Auf einer Fliche von 1,95 mal 0,65 m
(das entspricht den grofiten Ausmalen
eines Bur-Moduls) kann ein solches
Thema glaubhaft umgesetzt werden.
Die engen Radien — bedingt durch die
geringe Anlagentiefe — sind sogar vor-
bildgerecht. Auch die abschnittsweise
Trassierung aulierhalb des Strallenpla-
nums gab es so z.B. in Remscheid. Der
Endbahnhof entspricht in etwa der
Situation in Kohlfurt. Hier gibt es heute
sogar ein StraBen-
bahnmuse-

2 7 *r"’ U

...l' y ‘}
um! Nun, e %
wir bilden ,f% %

=
aber den 4%
typischen el

Alltagsbetrieb nach. UnerliBlich wa-

ren dabei die Kreuzungsstationen an
den eingleisigen Streckenabschnitten.
Im Vordergrund der Skizze ist eine
solche zu sehen. Fiir den praktizieren-
den Modellbahner bieten sich dadurch ré
: s
Zu- e

gewollte  Betriebserschwernisse.
dem hat man Gelegenheit,
wihrend der
Wartezeit sein
Schidtzchen
aus nichster
Nihe bewun-
dern zu kon-
nen. Der unter-
irdische Gleis-
verlauf ist als

Rechts der Gleisplan
T dieser StraBenbahnanlage.

' Es sind nicht viele Gleise und Wei-
chen notwendig (Finanzvorteil!), um

auf dieser relativ kleinen Flache
abwechslungsreichen Betrieb zu machen.
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Kehr-
schleife
ausgebildet. Bei
Bedarf wiren aber
Ausweich- oder Kopfglei-
se durchaus denkbar. Der
Platz unter dem Endbahnhof diirf-
te allemal dazu Zusitzlich
kann im Bereich der Hauptstralie eine
externe Erweiterung oder ein weiteres
Modul eines Modellbahnfreundes vor-
gesehen werden. Das wiederum ent-
spriache dem Grundgedanken der Bur-
Module.

reichen.

Uberland-StraBenbahn am Rande der Stadt. Nur wenige Fahrzeuge sind
fiir einen vorbildgetreuen Fahrbetrieb ausreichend. Wer es gern
automatisch hatte, kann die Tram der Automatik Giberlas-

sen und sich ganz auf das zweiachsige Dienst-
fahrzeug konzen-
trieren.

Beim nach-
folgenden Entwurf
komme ich noch einmal
darauf zuriick.

Schaun wir uns noch ein Detail
an: die Fahrleitungsmasten. Von Som-
merfeld gibt es Einfach- und Doppel-
auslegermasten. Schioner wirken aber
die Selbst- oder Umbaumodelle von
Berthold Langer aus MIBA-Spezial 16
,Elektrische Eisenbahn®. Auf der Basis
von Brawa-Leuchten entstanden dort
fast vorbildgerechte Gittermasten. Op-
timal wiren die propagierten selbstge-
drehten Unikate nach dem Siemens-
Katalog. Hier blieben keine Wiinsche
offen, doch es bedeutet auch eine Men-
ge Feinmechanikerarbeit. Aber fiir die
paar ,.Dinger” echter
StraBenbahnfreund keine
Miihen scheuen.

sollte  ein
eigentlich
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Auf drei Bur-Modulen entsteht die Hafenanlage des FdE Burscheid. Die Zeichnung gibt die Module im MaBstab 1:10 wieder.

Eisenbahn verwassert —
die Hafenanlage

Diese Themenanlage basiert auf drei
Bur-Modulen von je 1,30 mal 0,65 m
und stellt betrieblich eine klassische
Rangieranlage dar. Dennoch wurde ei-
ne zweigleisige Durchgangsstrecke (@)
mit groBer Kanalbriicke (®) vorgese-
hen, um den Anschlufl an die ,grofe
weite Welt" sicherzustellen. Von dem

Vorsatz, immer auf einer Ebene zu
bleiben, wurde aber ganz bewubt ab-
gewichen. Zum einen ergaben sich op-
timale Gleisverldufe, und zum anderen
prisentiert sich das Kernthema - der
Hafen (@) — getrennt von der Strecke.
Die erforderliche steile Steigungs-
rampe liegt verdeckt innerhalb des In-
dustriekomplexes (@) an der Riickseite
der Anlage. Durch eine Unterfithrung
(@) gelangt man in den Hafenbereich.

Die ,Musik" spielt natirlich hier. Es
kinnen Wagen auf den Rangiergleisen
(@) und (®) bewegt und dann den Be-
stimmungsgleisen zugefiihrt werden.
Zusitzlich zur Kohlenverladung (®) be-
finden sich noch eine Getreidemiihle
(@) und ein Guliwerk (®) auf der Anla-
ge. So etwas garantiert einen glaub-
wiirdigen Be- und Endladezyklus, da
man ja nicht in die Staubbehélter- und
G-Wagen hineinsehen kann.

20
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Schwieriger ist es schon im Kohlen-
verkehr. Angenommen wurde hier ei-
ne Anlieferung des schwarzen Goldes

mittels Schiff. Bestimmte Sorten kon-
nen durchaus aus Ubersee kommen,
sie sind vielfach billiger als heimische
Kohle. Wie dem auch sei, wir kinnten
also beladene Wagen vom Kai abfah-
ren. Die Verladeanlage dient dariiber
hinaus zur Beschickung eines Hoch-
ofens (@). Von der Bunkeranlage wird

er mittels eines Transportbandes er-
reicht. Wie Sie sehen, diirfen einem
nur nicht die Ausreden ausgehen, und
wenn Sie wollen, schauen Sie sich die
Anlage doch einmal auf der kommen-
den Kilner Modelleisenbahnaussstel-
lung im November 1996 auf dem Stand
der FdE Burscheid an. Sie ist dort Be-
standteil eines grofleren Ruhrgebiets-
themas. Ubrigens, ,Zeche Martha®
wird mit von der Partie sein.  rk/MK

Die Buchstaben auf der Seitenansicht (unten)
und dem Holzbauplan ganz unten kennzeich-
nen die verschiedenen Ebenen:

A: Ebene =0 cm fir die Kaihohe,

B: -3 c¢m fiir das Hafenbecken,

D: +7,5 cm fiir die Hauptstrecke

C, F, E: Trassenbretter fiir die drei Rampen-
abschnitte auf den drei Modulen

Die Zahlen 1 bis 14 kennzeichnen die Num-
merierung der Weichen. 2a und 2b bezeich-
nen dabei die beiden Kreuzungsantriebe.

+7.5

\_L
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ANLAGENBAU

N-Anlage im Regalschrank

Klappe auf — und los geht’s

iese Planungsanfrage unterschied
Dsi(:h beim zweiten Hinschen bzw.
-horen doch von den vielen anderen,
die bisweilen aul mein Zeichenbrett
flattern. ,Ich habe da einen Schrank,
und in den soll eine Anlage in N ...", so
der Tenor der Bestellung. Der Schrank
erwies sich im weiteren als kleines
Fach, und die ganze Geschichte sollte
dann auch noch klappbar sein.

Mit rund 96 e¢m Kantenlinge kann
man eigentlich nicht viel anfangen, und
es kam noch besser: einige Stadthduser
und ein grolies Empfangsgebiude wa-
ren bereits gebaut worden. Sie ahnen
schon: vor dieser kleinen Anlage! Der
ebenfalls hereits vorhandene Karton
Fleischmann-N-Schienen konnte mich
nicht mehr schocken, dafiir aber die
Vorgabe, eine Menge selbstgebauter

22

Unglaublich, aber wahr —
dieser Schrank war der Aus-

bahn. DaB hier eine Anlage
— noch dazu staubgeschiitzt
— untergebracht werden
kann, beweisen wir Ihnen
auf den folgenden Seiten.

Damit auf einer Schrank-
stellflache von 28 x 100 cm
iberhaupt etwas geht, ist
natiirlich eine Klappe not-
wendig. Der Punkt in der
nebenstehenden Zeich-
nung (Pfeil) markiert

den Drehpunkt.

Elektronik berticksichtigen zu miissen.
Wie der Modellbahnfreund erklirte,
war er in der Vergangenheit eigentlich
nur Theoretiker, und seine bislang ein-
zige Aktivitit galt der Entwicklung und
dem Bau von elektronischen Schaltpla-
tinen. Mich beschlich so langsam das
Gefiihl, dall die Anlage nur als Mittel
zum (Elektronik)-Zweck entstehen soll-
te — Modellbahnelektronik mit Anwen-
dungsoval sozusagen!

Mein Part lag nun darin, planerisch
das Beste daraus zu machen.
Beriicksichtigung der Vorgaben ent-
wickelte ich also ein Oval mit einem

Abzweig in einen Kopf-/Schattenbahn-

hof im feststehenden Teil des Schran-
kes. Der Rest mubte klappbar ausge-
fiihrt werden, was sich im besonderen
in der Hohe der Bebauung auswirkt. Es

gangspunkt fiir eine Modell-

Unter

Zwar nur ein einfaches Oval mit dreigleisi-
gem Bahnhof, aber dafiir perfekt in der
urbanen Umgebung weggetarnt — so
prasentiert sich die Klappschrank-

anlage in Rolf Knippers Entwurf.

mulb ja schlieBlich alles ohne Beschidi-
gung im Schrank Platz finden. Die Um-
gehungsstralie im Hintergrund schien
mir da das richtige Stilmittel mit gerin-
ger Bauhdhe zur Tarnung des Ovals zu
sein. Des weiteren sah ich links und
rechts Uberfiihrungsbauwerke vor, um
die zwangldufig engen Radien zu ver-
stecken. Zur linken Seite wiire bedingt
durch den Aufstellort des Schrankes ei-
ne Erweiterung maglich. Ich lieB hier
die Hauptstrecke unter einer StraBen-
briicke hindurchlaufen, so dal} bei Be-
darf bequem ein Streckenstiick an den
Betriebstagen  angesteckt  werden
kann. Normalerweise dienen die bei-
den Stiimpfe als Wendezuggleise, was
der Systematik des Pendelbetriebs zwi-
schen Schattenbahnhof und sichtba-
rem Bahnhof entgegenkommt.
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Drauf-
sicht auf die
g Schrankanlage. Es
o bedeuten die Zahlen:
1 Empfangsgebaude, @

nicht beweglicher Abstellbahnhof,

3 imagindre doppelgleisige Hauptstrek-
ke, @ hochliegende StraBe mit darunterlie-
gendem Gleis a-a, 5 Bushahnhof, @ Hauserzeile

TTT

T

o

Von
> der oberen
= Ebene fithrt ei-
ne relativ  steile
Strafle hinab zum Bahn-
hofsvorplatz. Das Empfangsge-
biude wirkt durch diese relativ tiefe
Lage weniger aufdringlich. Die Stadt-
héduser von Faller und Kibri in der Stei-
gung aufzubauen diirfte auf jeden Fall
eine Herausforderung darstellen. The-
matisch wurde versucht, eine Art Vor-
ortstation mit Ambiente zu schaffen.
Das unnotig grofie Empfangsgebiude
resultiert aus der einstmals grifieren
Bedeutung dieser Station. Dazu gesellt
sich auBlerdem eine Bushaltestelle in
den Gebiudereigen.

Die Umgehungsstralie hat angenom-
menermalien die einstige Altstadtbe-
bauung zerrissen. Dies ist eine der
hiufig anzutreffenden Siinden
70er Jahre. Bei unserem Entwurf
kann man also getrost sich dieses Um-
standes bedienen. Wie schon an ande-
rer Stelle gesagt, die Ausreden diirfen
einem nur nicht ausgehen! Auf beson-
deren Wunsch hin (Elektronik), wur-
den Lichtsignale im Bahnhof vorgese-
hen. Demzufolge mul} dort eben kein
Stellwerk zu finden sein, da der ge-
samte Streckenabschnitt ferngesteuert
ist. Solche Situationen sind heute gang
und giibe.

Der Fahrzeugeinsatz beschrinkt
sich am besten auf Wendeziige, Triebh-
wagen, vom Schienenbus bis zum Pen-
dolino, und kurze Nahgiiterziige. Die
einschliagigen N-Anbieter diirften alles
nitige bereit halten. Beziiglich des An-
lagencharakters hietet sich die Epoche
IV geradezu an. rk

der
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Plan mit Anderungen

So ein armer Anlagen-Planer kann ei-
nem schon leid tun, wenn die Vorgaben
ihn in ein derart enges Korsett zwin-
gen. Aber so ist das nun mal: Der zur
Verfiigung stehende Platz ist das A und
0 beim Anlagenbau. Und wenn dieser
Platz so gut wie nicht vorhanden ist,
bedarf es schon einiger Ideen, um
trotzdem seinem Hobby nachgehen zu
konnen. Andererseits: Platz fiir einen
kleinen Schrank (Stellfliche 100 x 28
cm) ist wohl in jedem Haushalt, so dafi

24

jeder mindestens ein kleines Oval auch

in einer normalen Dreizimmerwoh-
nung betreiben kann.

Als Rolf Knippers Plan eintraf, war
die Zeit des Wartens endlich vorbei.
Der Plan wurde ausgiebig zwischen
kiinftigem Anlagenbesitzer und einem
Hobbykollegen diskutiert: ,Jawohl, so
konnte es gehen®, war der einhellige
Tenor zur Klappschrank-Anlage, aber
zugleich wurden auch einige Anderun-
gen beschlossen.

Verdecken der engen Radien hin
oder her — es sollte auf jeden Fall mehr

Mit deutlicher Neigung legt sich der Pendoli-
no in die Kurve der Bahnhofsausfahrt von
Karlsberg (oben).

Links sind die in die Seitenwand eingelassene
Lochscheibe und der entsprechende Bolzen zu
sehen. Das genutete Blech fiihrt einen Stift in
der Klappe und gewabhrleistet prazisen Sitz.

i

von der Eisenbahn zu sehen sein. Als
Fahrzeug fiir den Personenverkehr
war tatsichlich der Pendolino geplant,
und der pendelt in engen Radien nun
mal am besten. Demzufolge wurde auf
den vorderen Teil der erhéhten Umge-
hungsstraBBe verzichtet, so dali der
Blick auf die linke Kurve frei blieb.
Auch die rechte Bahnhofsausfahrt wird
nicht von einer Uberfithrung gequert.
Hier bildet eine einfache, selbstgefer-
tigte Hintergrundkulisse aus MZZ-
Himmel und Kalenderblittern einen
landschaftlichen Abschluli. Das anstei-

Auf der rechten Seite sind zwei Zwischen-
stadien des Baus zu sehen. Oben ist gerade
der Unterbau der Hauserzeile fertig, unten
kriegt das Ganze bereits ,Gesicht”.

Die Klappe mit dem hintenliegenden Schat-
tenbahnhof im Rohbau. Ein Schubladenschlof
sichert die Klappe in der senkrechten Lage.
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gende Gelinde mit dem darauf vorge-
sehenen Haus nebst Baum hitte auch
ohnehin die grifite zulissige Bauhdhe
tiberschritten und wiire beim ersten
Wegklappen der Anlage sicherlich zer-
stort worden.

Der hintere Teil der hochliegenden
Umgehungsstraie verbirgt dagegen
wie geplant die Abstellgleise auf dem
festen Regalbrett und ist daher sehr
willkommen. Das mit der Hduserzeile
ansteigende Geliande tragt ein iibriges
dazu bei und laBt bei der Gestaltung
von Gehweg und Strallenrampe keine

MIBA-Spezial 28

Langeweile aufkommen. Auch die Bus-
haltestelle lockert den kleinen Bahn-
hofsplatz nett auf. Allerdings wére der
vorgesehene Bushahnhof in den Pro-
portionen zu grof geworden, so dal}
hier ein einfaches Wartehduschen die-
se Aufgabe iibernimmt.

Niedrige Hecken und weniger Béu-
me statt vieler hoher Pappeln machen
den kleinen Bahnhofsplatz einsehbar.
Mag Rolf Knipper so viel wie moglich
verstecken wollen, der Erbauer wollte
dagegen moglichst viel vom Selbstge-
bauten sehen.

Damit aber trotz des urbanen Cha-
rakters der Anlage nicht nur Stein-
wiiste zu sehen ist, wurde auf das Haus
in der hinteren rechten Ecke verzichtet
und statt dessen hier ein kleiner Park
vorgesehen. Dieser gestattet einen
Hauch von Landschaftsgestaltung und
ist als griine Lunge von Karlsherg bei
allen N-Einwohnern sehr beliebt.

Trotzdem alles Wesentliche des Ent-
wurfs tibernommen wurde, schienen
diese Anderungen dem Erbauer wich-
tig. Aber schlieilich ist ein Anlagen-
plan ja auch nur ein Vorschlag.
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Der Bau der Anlage

Grundlage der Schrankklappe ist ein
stabiles Holzbrett, um das ein sieben
em dicker Rahmen geleimt wurde. Die
Rahmenbretter stehen nach unten et-
wa vier Zentimeter iiber, so dal} sich
hier ein Kasten ergibt.

Wichtigstes Kriterium war die Funk-
tionssicherheit des Klappmechanis-
mus. In den Seitenwinden des

Schranks wurden daher stabile Loch-
scheiben eingelassen, in denen 6-mm-
Bolzen gelagert sind. Die Bolzen wer-
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den von der Unterseite des Kastens her
eingesteckt und mit Schrauben gesi-
chert.

Das fest im Schrank eingebaute Brett
nimmt die drei Abstellgleise auf, was es
ermoglicht, Ziige abgestellt zu lassen,
wenn die Klappe geschlossen ist. Dafiir
muf aber der Ubergang millimeterge-
nau passen. Hier hilft ein kleines Stahl-
blech mit Nut, in das auf der Riickseite
der Klappe beim Herabschwenken ein
Stift eingreift. So werden die Toleran-
zen des Bolzenscharniers weitgehend
eliminiert.

Die Weichenantriebe von Fleisch-
mann wurden umgesteckt, so dal} sie
in entsprechenden Vertiefungen des
Grundbrettes unsichtbar liegen. Dort
sind sie leider sehr anfillig fiir Streu-
material aller Art, welches durch das
Hin- und Herklappen stirker ,umher-
vagabundiert® als auf nicht beweg-
lichen Anlagen. Es wurden daher be-
wubBt Matten fir Schotter- und Rasen-
flichen verwendet, auch wenn dies
nicht unbedingt dem heutigen Stand
der Technik entspricht. Aber die Be-
triebssicherheit geht eindeutig vor.

Der Blick iiber die 218 hinweg fallt auf den
Bahnhofsvorplatz. Hier haben neben den Alt-
stadthausern das Wartehauschen mit Fach-
werk und die StraBenlaternen friiheres Flair
in die Epoche V hinubergerettet.

(Eine Modellbahn wird nie so recht fertig:
Zum Beispiel werden ,,in der nachsten Sai-
son” die Schienenprofile noch eingefarbt. Die
Tunnelportale sollen gegen stadtisch wirken-
de Unterfiihrungen ausgetauscht werden.)

Da der Schattenbahnhof nicht im klassischen
Sinne verdeckt ist, sondern nur von Hauser-
zeile und UmgehungsstraBe ,verborgen® im
Hintergund liegt, wurde er mit Grasmatten
und Kulissen fiir das Auge freundlicher
gestaltet; eine Gartnerei ist im Entstehen.
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Nach den ersten Probeldaufen wurde
die Gestaltung der Platte von hinten
nach vorn durchgefiihrt. Die hochlie-
gende Umgehungsstrafie, der kleine
’ark und die ansteigende Hiuserzeile
erhielten einen Unterbau aus 4-mm-
Sperrholz. Dieser Unterbau wurde nur
mit Schrauben auf der Grundplatte be-

festigt, damit im Fall einer Stérung auf

dem hinteren Fahrgleis (im Plan a-a)
eingegriffen werden kann.

Um keine Monotonie bei den
Stralenbeliigen und Biirgersteigen
entstehen zu lassen, wurden verschie-
dene Klebefolien von Faller verwendet.
Auch der Bahnhofsvorplatz wurde
farblich abgesetzt.

Erst nach dem Hausbau wurden die
hochragenden Elemente wie Signale
und StraBenlaternen eingesetzt. Die

Stl'nmverstn‘gung eTr-
folgt aus dem Inneren
der Klappe. Hier befin-
den sich hinter einer
abnehmbaren 2-mm-
Hartfaserplatte ver-
schiedene Elektronik-
Platinen zur Steuerung von Signalhil-
dern und FahrstraBen. Die Bedienung
erfolgt tiber ein per Kabel angeschlos-
senes Steuerpult.

Geheimnisvolles Klicken von kleinen
Relais kiindet aus dem doppelten Bo-
den vom eigentlichen Sinn dieser klei-
nen, aber feinen Modellbahn. Und
ebenso elegant wie die FahrstraBen-
steuerung ist auch der gesamte Be-
trieh: Klappe runter — und los geht's
mit dem Pendolino zur kurvenreichen
Fahrt. MK

Zumindest etwas Landschaftsgestaltung wur-
de mit dem kleinen begriinten Hiigel und
dem angrenzenden Park verwirklicht.

Vorbildlich akkurat sind die Kabel im doppel-
ten Boden der Klappe verlegt. Alle Elektro-
nik-Platinen zur Steuerung der Weichen und
Signale sind vom Anlagenbetreiber selbst
entworfen und gebaut. Sie versehen ihren
Dienst zuverlassig und sicher. Eine Hartfaser-
platte kann bei Bedarf leicht abgenommen
werden. Die geschlossene Klappe schiitzt
wirkungsvoll vor Staub. Alle Fotos: MK

MIBA-Spezial 28
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N und Z. Diese miniclub-Anlage verbirgt im
Steinbruchinneren ihr betriebliches
Herz. Im iibrigen lieBe sich die
ganze Sache auch in die
Schrankwand integrie-
ren, die wir auf den
vorherigen Seiten
vorgestellt

haben

Das Betriebsschema,

von A iiber B nach C zu fahren,
\ a ist hier als Prinzip ohne MaBstab
; i dargestellt. Nach Bedarf finden im
s i Schattenbahnhof aber mehr Gleise Platz.

Der Bahnhof im Vordergrund entspricht von
der Gleisentwicklung her der groBen Skizze.

\
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Oder auch landlicher:

Alternative mit
Steinbruch?

Wem die Anlage auf den vorherigen Seiten zu stdadtisch
ist, kann vielleicht auch diese Z-Anlage klappbar in

einen Schrank integrieren. Die Mafle sind mit
55 x 100 em etwa identisch — Raum genug
fiir viel Landschaft in der Baugrofie Z.

Wzls hier wie ein Steinbruch wirkt,
ist gar keiner. Hinter der gewal-
tigen Felswand verbirgt sich ein
kleiner, aber betriebsintensi-

ver Schattenbahnhof fiir
einen echten ,von-
nach® Betrieb. Die

max. Groben-

ordnung

V 0 11

100
mal 55
cm  pridesti-
niert diese Anlage
in der Tat als Alternative
zur vorstehend beschriebe-
nen Schrankanlage. Nur ist es
diesmal die Baugrifie 7, und als The-
ma steht die reine Landschaft im Vor-
dergrund.
Landschaft 1a6t sich aul einer klei-
nen Grundfliche nur in diesem Mal}-
stab halbwegs glaubhaft umsetzen. Die

MIBA-Spezial 28

Radien sind zwar immer noch recht
eng, aber die Auswahl der Nebenbahn-
fahrzeuge lieBe sich darauf abstim-
men. Bei Mirklin miniclub diirfte so
ziemlich alles im Programm dafiir zu
finden sein. Auf Signale kann durchaus
verzichtet werden, da man einen ver-
einfachten Nebenbahnbetrieb zugrun-
de legen kann. Der kleine Bahnhof ist
als Kreuzungsstation konzipiert und
enthilt noch einige Anschlufigleise.

Um das Rangierspiel intensiver zu
gestalten, ist der Giiterschuppen nur
per ,Sidgefahrt® zu erreichen. Im Vor-
dergrund befindet sich noch eine Holz-
verladung. Vielleicht wurde deswegen
so viel abgeholzt ...

Aber SpaB beiseite, eine Hiigelland-
schaft nur mit einzelnen Baumgrup-
pen und einem wildromantischen
FluBlauf wiire doch wirklich einmal et-
was anderes. Auf vielen britischen An-
lagen findet man dieses Thema, vor al-
lem bei den kleineren BaugréBen un-
terhalb von HO. Die Frinkische
Schweiz mag mich dazu inspiriert ha-
ben (allerdings ohne Gewiihr auf Voll-
stindigkeit). Die Hiigelkuppe mit der
angeschnittenen Strale lieBe sich als
Segment abnehmbar gestalten, und

man erhielte so eine akzeptable

Eingriffsmoglichkeit in den Un-

tergrund mit dem Schat-
tenbahnhof.

Der Schemaplan
zeigt  lediglich  die

Fahrprinzipien auf: Da
wire zundchst die
durchgehende Haupt-
strecke. Fiir eine Kreu-
zungsmoglichkeit wi-
re auf jeden Fall noch
Platz vorhanden. An
beiden Zufahrten be-
finden sich die An-
schliisse der Wende-
zuggleise. Diese kionn-
ten ja nach Bedarf durch-
aus vermehrt werden, was aber

auf Kosten der Nutzlingen gehen
wild. Aber fiir Schienenbusse reicht es
allemal.

Das Prinzip, von A iiber B nach C
fahren zu kénnen, wird klar
glaubhaft umgesetzt, und die Maglich-
keit, Probeloks auf den Rundkurs zu
schicken, bliebe erhalten. Grundsiitz-
lich kann dies alles auch fiir die ande-
ren BaugriéBen gelten, zumal wenn es
sich dabei um Ovalanlagen handelt.
Auch
zunidchst eine untergeordnete Rolle.
Nur im Kreisverkehr zu spielen macht
aber auf die Dauer keinen Spaf}! rk

also

die  Abmessungen spielen
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Eine eingleisige Strecke in hiigeliger Land-
schaft: die BaugroBe Z bietet die besten
Voraussetzungen, um ein derartiges Land-
schaftsthema relativ kompromiBlos ins
Modell umzusetzen.

Grundlage fiir das Anlagenprojekt von Rolf
Knipper ist eine Zeichnung im MaBstab 1:5
fiir BaugroBe Z.

A = Schattenbahnhof/Kehrsegment

B = Zwischenbahnhof

C = Kehrsegment

D = Landschaftssegment

T
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' Eine Anlage — vier Ansichten

Quattro sezioni

Mit einer Pizza in vier Geschmacksrichtungen hat dieser Vor-

schlag durchaus enifernte Verwandischaft. Nein, nicht wegen
der Griffe — auch wenn es sich um eine Z-Anlage handelt! Selbst
im Mafistab 1:220 gilt jedoch: In mehreren Sektionen ldf3t sich
eine Anlage nicht nur besser transportieren. Jedes Teil fiir

sich ist leichter zu bauen als eine Anlage am Stiick, man hat
schneller ein Erfolgserlebnis und etwas zum Vorzeigen. Rolf
Knipper entwarf eine Z-Anlage in vier Segmenten — und baute
den landschaftlich schionsten Teil auch gleich.

Mﬂislt'ns sind es die verschiedenar- schon wieder die Kritiker: Lift sich
tigsten Umstinde und Erfahrun- damit iiberhaupt der Begriff ,Modell-
gen, die einen in letzter Konsequenz bahn® verbinden, oder handelt es sich
zum Bau einer ganz bestimmten Anla-  vielmehr um den Inbegriff der unter
ge verleiten. Im vorliegenden Fall war  Beweis zu stellenden Ingenieurskunst
das nicht anders, nur die Art der Er- der mérklinschen Entwicklungsmann-
fahrungen und Beriihrungen war auf schaft?
ihre Weise vielleicht recht extrem. Dafl die Miniaturisierung im Mal-
Es sollte jedenfalls eine Anlage in der stab 1:220 die Betriebsfiahigkeit nicht
BaugrioBe 7Z werden — und da hore ich — ausschliefit, war mir spitestens seit

MIBA-Spezial 28 31



Die Trassenausschnitte werden anhand
der 1:5-Zeichnung auf das Sperrholz
libertragen.

=
[Shus © e -

So sieht das bereits fertige Kehrmodul auf der Ruickseite aus.

Trassen und Seitenteile erhalten fiir die Montage 4-mm-Bohrungen, die
mit einem Schleifschwamm auf der Riickseite glattgeschliffen werden.
Die mechanischen Verbindungen werden mittels Spaxschrauben und
elektronisch geregeltem Akku-Bohrschrauber hergestellt; eine zusatzli-
che Fixierung erfolgt mit ExpreB-WeiBleim. AnschlieBend werden die
Gleise verlegt. Sie bestehen aus Marklin-Schwellenrosten mit 1-mm-
Profilen von Schuhmacher — mehr dariiber demnéchst in MIBA.

der Strandkorbanlage auf dem MIBA-
Stand der Modellbahnausstellung 1990
in Koln klar. Damals hatte ich ,Marien-
siel” présentiert, und als Dekoration
bauten wir einen kleinen Badestrand
mit Sand und Férmchen auf. Zusitzli-
ches Highlight: Auf einer kleinen Anla-
ge im Strandkorb fuhr die Z-Citybahn

von Marklin-miniclub. Sie hielt die fiinf

Messetage problemlos und ohne zu
mucken durch, was jedem Zuschauer
bestitigte, daB es sich hier um eine be-
triebstaugliche und in jeder Hinsicht

32

Wenn Trasse und vordere Gelande-
spante deckungsgleich iibereinan-
dergelegt werden, lassen sich die
MaBe exakt iibertragen. Auf der

~ Innenseite der Seitenspanten sind
die Trassenlinien angezeichnet, um
die exakte Montage zu gewahrlei-

- sten (unten). Der Ubergang zu den
. AnschluBsegmenten wird angeris-
sen und mit der Stichsage ausge-
schnitten.

_anySti®

-

funktionstiichtige Modellbahn handelt.
Dennoch aus Kreisen
freundeter Modellbahner immer wie-
der von bisweilen auftretenden Be-
triehsschwierigkeiten. Das gab letztlich
den Anstol} fiir Planung und Realisie-
rung einer eigenen Z-Anlage: Ich woll-
te mich selbst tiberzeugen, und vor al-
lem reizte mich nach dem Ausflug tiber
die BaugrioBen 2e und 2f (,Entenjagd
im Stapeler Moor”, MIBA-Spezial 20)
die Herausforderung des kleinsten
Malstabes.

hirte ich be-

Planungsgrundsatze

Klar, daB die Citybahn wieder mit von
der Partie sein mubte — liegt das Vor-
hild doch praktisch vor meiner Haustiir
im Aggertal. Eingleisige Strecke und
hiigelige Landschaft: genau das wollte
ich zeigen, genau mit einer solchen
Thematik lassen sich die Stirken der
kleinen BaugriéBe voll ausspielen.
NenngroBen wie N und 7 sind gerade-
zu pridestiniert dafiir, die Eisenbahn
kompromiBllos in grofziigiger Land-

MIBA-Spezial 28



Das Faller-Viadukt wird ohne die werksseitig mitgelieferten
Fahrbahnteile eingebaut. Statt dessen wird die durchgehende
Sperrholztrasse in der Breite den Abmessungen des Faller-Bau-
satzes angepalBt. Dann kann das Viadukt eingebaut und mit

WeiBleim endgultig fixiert werden (rechts).

Hervorragend fiir die BaugroBe Z eignet sich
der N-Schotter der US-Firma Timber Products,
deren Erzeugnisse tiber Weinert erhaltlich
sind. Die Fixierung erfolgt mittels verdiinn-
tem WeiBleim, der mit einer Pipette aufge-
bracht wird.

Die grobe Gelandeform entsteht aus Styro-
por, das mit einem scharfen Messer leicht be-
arbeitet werden kann. Weiterer Vorteil: Der
gesamte Unterbau bleibt relativ leicht.

schaft nachzubilden, ohne dal} einem
ein Tanzsaal oder eine Turnhalle zur
Verfiigung steht (wie auch die Bilder
der Anlage von Dr. Christof Meier ab S.
72 in dieser Ausgabe beweisen).

Mir fehlte eigentlich nur eine Art
dreidimensionales Bild fiir mein Biiro.
Daraus entwickelte sich die Idee,
Einzelschaustiicke mit  genormten
Ubergiingen zu einer Gesamtanlage zu
kombinieren. In Ruhestellung lassen
sich die Teile in Regaltriger ein-
hdngen, bei Bedarf konnen sie pro-

MIBA-Spezial 28

blemlos transportiert werden. Die
Kopfstiicke mit den Kurven hatte ich
bereits vor einiger Zeit gebaut, aber
noch nicht den richtigen Schubs erhal-
ten, System in die Sache zu bringen.
Nun entstand das erste richtige Zwi-
schenteil ,nur” mit Strecke und Flul3-
lauf.

Alle Anforderungen an eine ,echte
Modellbahn® mufiten erfiillt werden —
so lautete die Maxime beim Bau. Bevor
es demniéchst an den Bahnhof geht,
entschied ich mich dafiir, zuerst einen

reinen Landschaftsteil im MaBstab
1:220 nachzubilden. Im farbigen Be-
reich des Gleisplanes finden Sie diese
erste ,Anlagen-Baustelle®, deren Wer-
degang ich lhnen hier Schritt fiir
Schritt zeigen mochte.

Der Betrieb

Der Gleisplan ist im Grunde denkbar
einfach: Es handelt sich praktisch um
ein Oval. Hauptsichlich soll mit Wen-
deziigen und einer 218 Betrieb ge-

33



Auch oberhalb der Bahntrasse wird das
Gelande mit Styropor , aufgestockt”, das
anschlieBend wiederum mit dem Messer
bearbeitet wird. Die endgiiltige Geldnde-
oberflache entsteht mit einer ,selbst-
geriihrten” Spachtelmasse, die aus einer
gefarbten Sand-Leim-Mischung besteht
(rechts).

macht werden. Zwei Garnituren der Ci-
tybahn konnen also gegenldaufig im
kleinen Bahnhof kreuzen. Natiirlich ist
auch ein Schienenbus einsetzbar. Da-
mit habe ich aber bisher noch keine
praktische Betriebserfahrung machen
konnen.

Fiir den Giiterverkehr sorgt u.a. ein
Schotterwerk, bei dem das Ladegleis
durch den Bunker in den Schatten-
bahnhof hinein verlingert wird. So
kinnen ganze Ziige problemlos ,ver-
schwinden®. Zudem ergibt sich die

34

Moglichkeit, in einem weiteren Strek-
kenteil einen Abzweig zu installieren,
wo die Giiterstrecke wieder einfidelt.
Dieser kinnte in etwa in Héhe des Via-
duktes liegen. Die Betriebsabliufe wiir-
den hierdurch wesentlich aulgewertet
— man mub tatsachlich iiberlegen, wie

gefahren wird! Auch der Giiterverkehr

konnte mit Hilfe einer 218, diesmal
aber in ,Altrot”, abgewickelt werden.
Die ganze Angelegenheit lieBe sich
im Laufe der Zeit in eine grofere Mo-
dul- oder Segmentanlage integrieren.

Oben: Die Hintergrundkulisse aus weiBer, 5 mm starker
Hartfaserplatte wird vor der Montage mit weiBer und
blauer Spriihfarbe naB in naB gespritzt. Beim halbrunden
Einbau entstehen ziemliche Spannungen; Wascheklam-
mern oder Schraubzwingen sind hierbei hilfreich (oben);
untergelegtes Toiletten- oder Kiichenpapier verhindert,
daB der frische Anstrich verkratzt wird.

Auf keinen Fall neige ich zur zweiglei-
sigen Streckenfithrung, da sich dabei
m.E. die Gefahr .automatisierter”,
sprich: langweiliger Betriebsabliufe
ergibt.

Der Bau

Nach so vielen eher theoretischen
Uberlegungen ging es an die praktische
Realisierung des ersten Abschnitts. Um
die eigenen Vorgaben zu erfiillen,
mulite eine ausgerundete Hintergrund-
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In die noch feuchte, aber schon etwas geglattete Spach-
telmasse kann sofort griines Flockenmaterial (hier von
Woodland) gestreut werden. Nach dem Austrocknen
wird das Geldnde vor dem Berieseln mit Griinzeug wie-
der mit einer WeiBleimlésung — aufgebracht per Pipette
einer Einwegspritze — getrankt. Mit dieser Losung laBt
sich auch abschlieBend samtliches Streumaterial fixie-
ren, wenn man ganz sichergehen mochte. Dann stehen
weitere Testfahrten in der noch minimalistisch wirken-
den Landschaft auf dem Programm (Mitte rechts).

Entlang der Strecke soll eine Tele-
grafenleitung verlaufen; hier lie-
gen Weinert-N-Masten, die sich
auch fiir Z eignen, neben einem
Brawa-H0-Mast. Das Briicken-
geldander stammt ebenfalls aus
dem N-Sortiment von Weinert.

kulisse unbedingt vorgesehen werden.
Als Basismaterial fiir Rahmen- und
Trassenteile dient das schon vielfach
bewiihrte 10-mm-Sperrholz. Es ist be-
kanntermafen relativ leicht und ver-
windungsfest. Die Verbindungen erfol-
gen mit ExpreB-WeiBlleim und Spax-
Schrauben.

Die Hintergrundkulisse besteht aus
weiller. 5 mm starker Hartfaserplatte.
Sie wurde vor dem Einbau mit blauer
und weiller seidenmatter Spriihfarbe
nall in naf gespritzt. Dafiir habe ich

MIBA-Spezial 28

die Platte flach auf den Boden gelegt,

wodurch  ,Farbnasen® vermieden
werden. Nach dem Austrocknen habe

ich die Hintergrundkulisse dann auf

die Sperrholzbasis geleimt. Wegen der
Ausrundung war ein ziemlich hoher
AnpreBdruck erforderlich; Wische-
klammern halfen da wihrend der
Trocknungsphase des Leimes weiter.
Um den Anstrich nicht zu beschidi-
gen, habe ich etwas Toilettenpapier
zwischen Klammer und Kulisse ge-
klemmt.

Auch die Trassen bestehen - wie
schon erwihnt — aus 10-mm-Sperr-
holz. Zudem habe ich fiir den FluBlauf
eine durchgehende Platte als Basis vor-
gesehen. Der Zwischenraum konnte
nun mit Styropor aufgefiillt werden, so
dafl das Gelinde grob vorgeformt war.
Auf die gleiche Weise entstand die
Gelindestruktur oberhalb der Trasse.
Gewdhnungsbediirftig sind zunéchst
die bendtigten Hohen —auch ich mubte
mich erst einmal in die Eigenheiten
dieser Baugrife einarbeiten!
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Einige Gesamt- und Teilansichten des fertiggestellten Z-Anlagenmoduls, die zeigen, daB
einer der Vorziige des kleinen MaBstabs in der Maglichkeit zur groBziigigen Landschaftsge-
staltung liegt. Wer entdeckt die beiden Landwirte (Preiser-Figuren) bei der Zaunreparatur?
Alle Fotos und Zeichnung: Rolf Knipper

Die oberste Gelindeschicht bildete
ein Gemisch aus Faller-Sand und grau-
gefiarbtem Leim. So entstand eine rela-
tiv offene und flexible ,Gelindehaut”.
In die noch nasse Spachtelmasse streu-
te ich Woodland-Flocke ; rt mit
Timber- und Rainershagener-Naturals-
Grasfasern. Die Biume bestehen zum
einen aus beflocktem Seemoos, zum
anderen aus genauso ,veredeltem"® Is-
landmoos. Das Flulibett wurde dunkel-
griin angelegt und mit hochglinzen-
dem Klarlack endbehandelt.

Detailgestaltung

Von Weinert stammen die Telegrafen-
maste und Briickengelinder. Da sie ei-
gentlich fiir N vorgesehen sind, waren
in der Hohe kleinere Anpassungen er-
forderlich. Meiner Meinung nach sind
solche ,niitzlichen Nebensé

ten® aber durchaus auch fiir Z zu ge-
brauchen. Ein  Kunststoffgelinder
wirkt einfach zu klobig und damit zu
verriterisch!

Die Zaunpfdhle entstanden aus fei-
nen, zurechtgeschnitzten Funierlei-
sten. Preiser lieferte die beiden Land-
wirte, Noch die garantiert BSE-freien

er. Ein Thema fiir sich — hier

ja im Grunde nur um die Anla-

genplanung — ist das Viadukt aus Fal-

ler-Teilen; es wird noch Gegenstand ei-

ner genaueren Betrachtung in einer
der nichsten MIBA-Ausgaben sein.

rk
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Selbst bei einer relativ kleinen Fache von
maximal 3,5 mal 2 m |aBt sich eine glaub-
wiirdige Landschaftsanlage in N oder Z
bauen. Dominierend pragt das Bw den doch
recht lippigen Bahnhof. Die Nebenbahn ganz
oben fiihrt aufgestandert hinter den Stadt-
hausern her Richtung Siidbahnhof auf der
rechten Seite. Die unterschiedlichen Hohen
der Stadthduser geben immer wieder den
Blick auf den Zug frei. So 1aBt sich ein relativ
langes und unter Umstanden langweiliges
Stiick Strecke interessant umsetzen.

Es bedeuten die Zahlen:

© Empfangsgebdude und Bahnhofsvorplatz
2) Bahnbetriebswerk

5 Ortsguteranlage

4 LadestraBe

5 WerksanschluB

& Blockstelle

7 WerksanschluB an der Nebenbahn

& Lokschuppen der Nebenbahn

9 Empfangsgebaude Nebenendbahnhof
10 FluB

38 MIBA-Spezial 28



Nicht immer sind die Platzverhdltnisse extrem beengt. Aber auch
auf 350 x 200 cm will tiberlegt geplant sein, soll die ganze Band-
breite des Eisenbahnbetriebs dargestellt werden. Rolf Knipper

zeigt an einem tatsdchlich gebauten Beispiel, was auf dieser

Fliiche in N maglich ist.

ANLAGENPLANUNG

ielleicht empfinden Sie inzwischen
Vl"lﬂ(‘ Uberhang an Vorschlidgen fiir
die kleinen Baugrifien, doch alle ge-
zeigten Pline entstanden aufgrund
tatsdchlicher Anfragen und wurden
zum Teil inzwischen auch gebaut. Dies
gilt im besonderen fiir dieses 3,5 x 2 m
groBe N-Projekt.

Der Besteller empland einige meiner
vorherigen Entwiirfe als sehr stimmig,
und ein Mix daraus sollte auch in diese
Planung einflieBen. Ganz oben im
JPllichtenheft® der Anlagenplanung
stand das Erfordernis, lange Ziige in
der Landschaft verkehren zu lassen.
Der Bahnhof diirfte zudem nur einsei-
tig in einem Tunnel seine Streckenfort-
fiihrung erhalten. Ein Betriehswerk
wiire ebenso wie die Nebenbhahn wiin-
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schenswert. Stadthduser sollten auler-
dem reichlich Beriicksichtigung finden.

Mit diesen Vorgaben, die mir alle-
samt realisierbar erschienen, zumal
die Fliche verhdltnismilBig grofl war,
stieg ich also in die Planung ein.

Das Prinzip

Kernstiick einer jeder Anlege ist eigent-
lich immer der Bahnhof. Das ist auch
hier nicht anders. Thematisch finden
wir eine Durchgangsstation mit ab-
zweigender Nebenbahn. Die klassische
Umsetzung eines Standardthemas fiir
Modellbahnen also. Es kommt aber im-
mer wieder auf das Wie an. Ich finde,
langweilig kann es wohl nimmer wer-
den.

Der Streckenverlauf basiert auf ei-
nem verschlungenen Oval, was aber
durch Steigungen und Wendel ka-
schiert wurde. So dreht sich zum Bei-
spiel die Strecke an der linken Bahn-
hofsausfahrt um die eigene Achse und
wird verdeckt in den geraden Ab-
schnitt in der Anlagenmitte gefiihrt.
Aufgrund der Lingen kann der ganze
7Zug verschwinden und macht so his zu
seinem Auftauchen den eigentlichen
Verlauf fiir den Betrachter undurch-
sichtig. Nichts ist schlimmer als vor-
hersehbare Zwangsliufigkeiten. Das
gilt auch fiir den Zulauf der Parade-
strecke zum Bahnhof hin. Man vermu-
tet ganz andere Zusammenhinge,
doch an dem Oval dndert gar
nichts.

sich
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Erngriffseinschintte |

Im Untergrund — und von der Anla-
genriickseite zuginglich — befindet sich
der sechsgleisige Schattenbahnhof.
Vorgesehen sind aufgrund des Rich-
tungsverkehrs jeweils in einer Ausfahrt
Auffahrweichen, also Weichen ohne
Antrieb, deren Zungen von den Ziigen
widerstandslos aufgefahren werden
kénnen. So etwas spart nicht nur Geld,
sondem minimiert auch Fehlerquellen.
Allerdings miissen die isolierten Herz-
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stiicke ohne Polarisierung auskom-
men. Die bekannten Roco-15°-Weichen
garantieren diesbeziiglich einen rei-
bungslosen Betrieb, da der stromlose
Bereich sehr kurz gehalten wurde.

Der ,Hauptbahnhof* fithrt die
Strecke auf zwei durchgehenden Glei-
sen im Richtungsverkehr weiter. Daran
sind Uberholgleise fiir Personen- und
Giiterziige nach vorne hin angeschlos-
sen. Das dritte Bahnsteiggleis eignet

Deckplont

Im ersten Bauplan ist der Schattenbahnhof
im oberen Teil der Anlage auszumachen. Die
-eigentliche Streckenfiihrung wird hier eben-
falls deutlich. Die Plus-Minus-Zahlen geben
die jeweilige Trassenhéhen an. Die Punkt-

sich dartiber hinaus auch fiir begin-
nende und endende Nebenbahnziige.
Auf der rechten Ausfahrt sind sogar
Parallelausfahrten mdaglich. Das erfor-
dert natiirlich einen grofleren Wei-
chenaufwand, aber optisch ist so etwas
immer beeindruckend, und man
nimmt somit die zwangslaufig htheren
Kosten hier gern in Kauf. Die Neben-
bahn verkehrt aus dem Stumpfgleis am
Empflangsgebiude. Ein angeschlosse-
nes Umsetzgleis ermdaglicht auch den
Einsatz lokbespannter Ziige.

In niichster Ndhe ist das relativ groBe
Bw angesiedelt. Aus der Uberlegung
heraus, daf3 frither Schiebeloks fiir
Haupt- und Nebenbahn vorgehalten
werden mubten, ist seine Daseinsbe-
rechtigung durchaus gegeben. Heute
werden vor allem Lokwechsel durchge-
fiihrt, und die Nebenbahnmaschinen
brauchen ja auch eine Heimstatt. Die
beiden Lokbehandlungsgleise mit Was-
serkran, Kohlenbansen und Untersu-
chungsgruben sind bewufit als Stumpf-
gleise eingeplant. Dies erhéht den Ran-
gierbetrieb im Bw sehr — was beim Vor-
bild moglichst vermieden wird, kommt
dem Modellbahner gelegen.
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Strichlinie kennzeichnet die Trennung der
Segmente. Im Gegensatz zu den beiden ande-
ren Planen ist dieser ,Holzplan” genau in
1:10 gehalten, damit alle MaBe direkt abge-
griffen werden kdnnen.

Im Vordergrund fanden dann noch
die Ortsgiiteranlage und ein Industrie-
anschluf Platz. Fiir einen separaten
Handregler diirfte dieser zusammen-
hingende Bereich wohl das richtige
Betitigungsfeld sein.

Im Verlauf der Nebenbahn befindet
sich noch der Anschlufi an ein Sédge-
werk. Die Strecke fithrt dann weiter
oberhalb des Stadtgebietes zum klei-
nen Endbahnhof. Hier befindet sich
noch ein Kleinst-Bw zur Versorgung
der Dampfloks. Bei den nur diirftigen
Nutzlingen erscheint der hauptsich-
liche Einsatz von Triebwagen oder
Kurzziigen angeraten zu sein. Wie Sie
sehen, diirften die Moglichkeiten eines
Alleinbetreibers schon bald erschipft
sein, oder er setzt sich einem wahren
Betriebsstrel} aus.

Die Schaltung

Aus dieser Uberlegung heraus erschien
es ratsam zu sein, einzelne, in sich be-
triebsfihige Segmente der Anlage elek-
trisch - sprich fahrstromtechnisch -
zu trennen. Der Schattenbahnhof bil-
det mit den Strecken im Zusammen-
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spiel einen Block mit fester Fahrspan-
nung. Natiirlich sollte bei den eigent-
lichen Blockstellen und Speicherglei-
sen eine Anfahr- und Bremsautomatik
vorgesehen werden. So etwas sieht
nicht nur gut aus, sondern schont auch
das Fahrzeugmaterial. Nach Wunsch
des Erbauers werden dafiir die be-
withrten  Steuerplatinen von Uwe
Kempkens, die wir in MIBA-Spezial 5
und 19 vorgestellt haben, zum Einsatz
kommen. Uwe Kempkens liefert diese
dann fix und fertig an, und der Einbau
kann vor Ort nach dem entsprechen-
den AnschluBiplan erfolgen. Natiirlich
liefern auch bekannte Elektronikfir-
men wie Uhlenbrock oder Lauer dhn-
lich arbeitende Bauteile. Auch bei
Fleischmann kann man inzwischen so
etwas im Katalog finden.

Eine Digitalsteuerung wiirde hier
wenig Sinn machen, denn es darf eh’
nur immer ein Zug in ein freies Gleis
einfahren. Das Kosten-Leistungs-Ver-
héltnis stimmt damit zur Zeit einfach
noch nicht. Anders konnte die Lage in-
nerhalb des Bahnhofs aussehen. Lenz
liefert z.B. ein System, bei dem Analog-
und Decoderloks miteinander harmo-

nieren. Das kénnte also Sinn machen
unter Beriicksichtigung der Kosten fiir
die Umriistung der Fahrzeuge. Wir ha-
ben uns aber hier fiir einen reinen kon-
ventionellen Fahrbetrieb entschieden.
Bw, Nebenbahn und Giiterbereich
erhalten je einen zuschaltbaren Hand-
regler. Die durchgehenden Strecken-
gleise sind wahlweise fiir Block- oder
Handbetrieb steuerbar. So kinnte man
sich bei einem selbstregelnden Haupt-
bahnbetrieb nur der Nebenbahn wid-
men. Alles andere wiire dann nur Staf-
fage. Fir den geplanten Einmann-
betrieb erscheint das wirklich die giin-
stigste Losung. Mit Digital wire auch
nicht mehr méglich bzw. auch nicht
mehr gewiinscht. Die Modellbahn soll
entspannend sein und — wie oben he-
reits angedeutet — nicht zu weiteren
Strefsituationen flihren.

Die Fahrzeugwahl

Auf eine Elektrifizierung soll verzichtet
werden und somit stehen Dampf- und
Dieselbetrieb innerhalb der Epoche 3
im Vordergrund. Inwischen gibt es
zahlreiche hochwertige Modelle aller
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namhaften Hersteller — ich denke hier
z.B. an die BR 23 von Fleischmann.
Meine personlichen N-Erfahrungen lie-
gen schon einige Jahre zuriick und
miissen zum Teil revidiert werden.
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Aber auch die ,Kriicken® von frither
konnen mit den ,Wunderkuren® der
bekannten Faulhaber-Umriister
der laufen. Die Umriister werden wohl
nicht arbeitslos werden! Schwere D-

wie-

Nun ist der Plan auch auf dem Oberdeck bis
hin zur Nebenbahn komplett. Die Darstellung
gibt auch teilweise den Blick in den Unter-

und Durchgangsgiiterziige kinnten in
unserem Bahnhof mit Vorspann sehr
gut aussehen und in die Thematik der
Anlage passen. Die
Kempkensschaltung hat einen solchen
Betrieb iibrigens beriicksichtigt.

Roco konnte im Dieselbereich die
V 188 und V 200 beisteuern, waren
diese doch bevorzugt im Mittelgebirge
eingesetzt. Die Nebenbahn sollte
hauptsidchlich  von Schienenbussen
oder Triebwagen befahren werden.
Selbstredend schliefit die gewihlte
Epoche den 628 oder den ,Pendolino®
aus. Kurze lokbespannte Ziige konnten
durch die V 100 oder BR 86 bzw. 65 ge-
fiihrt werden. Der Wagenpark sollte
aus drei- oder vierachsigen Umbauwa-
gen bzw. Silberlingen bestehen — aber
bitte hier nicht die der Citybahn!

hervorragend

Der Aufbau

Die Wahl des Gleises fiel auf das Peco-
Standard-Programm mit 2 mm hohen
Profilen. Da die Weichen Metallherz-
stiicke besitzen, ist ein relativ sicherer
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grund frei. Genau so miBte der Rohbau in
Wirklichkeit dann von oben aussehen. Wir
werden es in einem Baubericht dann sehen.

Betrieb auch mit kurzen Loks miglich.
Zudem kann man mit den verschiede-
nen Weichenformen sehr elegant wir-
kende Gleisfiguren aufbauen.

Die ,Meterware” wird Roco liefern.
Eine Kombination von Roco und Peco-
Gleis ist optisch und betrieblich pro-
blemlos. Die Drehscheibe kommt von
Fleischmann und stellt einen funkti-
onssicheren Kompromil dar. Die Wahl
des Schuppens wird sich noch zwi-
schen Arnold oder Fleischmann ent-
scheiden. Brawa hingegen liefert die
bendtigten Formsignale. Ubrigens, die
Weichenantriebe kommen von Fulgu-
rex und werden motorisch betrieben.
Die erforderlichen Kontakte fiir die Po-
larisierung usw. kiénnen in Grenzen
freiziigig vermehrt werden. Aufgrund
ihrer Bauweise garantieren sie ein
Hochstmall an Betriebssicherheit in
dieser Preisklasse.

Die beiden erginzenden Gleispline
stellen praktisch den Bauplan fiir Holz
und Gleisarbeiten dar. Der Holzplan
auf den Seiten 40 und 41 ist genau 1:10
wiedergegeben, damit Interessenten
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eines Nachbaus alle HolzmaBe direkt
abgreifen konnen.

Da die Anlage in Segmenten erstellt
werden soll. miissen die Teilungen
wohliiberlegt sein. In der Regel habe
ich versucht, die Gleistrasse rechtwink-
lig zum Teilstiick zu trennen. Als Basis-
material dient rundweg 10-mm-Sperr-
holz. Die erforderlichen Einzelstiicke
lassen sich problemlos dem Holzplan
entnehmen, und der Holzhéindler kann
sie exakt nach Ihrer Liste zuschneiden.
Lediglich die Boschungsschriagen und
Durchfahrten miifiten Sie dann mit ei-
ner Stichsige oder einem Bandschlei-
fer noch selbst herstellen.

Auch finden Sie neben den Trassen
die Hohenangabe. Die Steigungen wur-
den nach den allgemeinen Grundsit-
zen fir einen sicheren Betrieb ange-
legt. Anfahrbereiche innerhalb der
Rampen sollten dennoch vermieden
werden, denn die kleinen Motorchen
sind schnell an ihrer Leistungsgrenze
angelangt. StraBen- und Fluftrassen
sind ebenfalls mit Hohenangaben ver-
merkt. Die maximalen Abmessungen

der Deckplatten werden durch die Rah-

menteile vorgegeben. Bei der 45°-
Trennung im linken Bereich entstehen
zwei dreieckige Reststiicke, welche
aber als zusitzliche Boschungsprofile
verwendet werden konnten. (Uber-
haupt sollten sie Sdgeabfall nicht per
Abfalleimer entsorgen, denn auch klei-
ne Stiicke lassen sich immer noch ver-
wenden.) Bei der Dimensionierung der
Aullenspanten ist im {Gbrigen das
Gelidndeprofil zu beriicksichtigen, es
sei denn. zusétzliche Platten iiberneh-
men diese Rolle.

Falls Thnen das — vor allem in dieser
prisentierten Form — zu theoretisch
vorkommt, sei [hnen verraten, dafl der
Erbauer inzwischen den Rohbau fer-
tiggestellt hat. Auf uniiberwindbare
Schwierigkeiten ist er hisher nicht ge-
stofen. Auch die von ihm abgegriffe-
nen Zuschnitte stimmten allesamt.
Vielleicht kommen wir ja in Bélde in
den Genuli eines Bildberichtes, womit
einmal mehr bewiesen wire, dali Pla-
nerei nicht nur auf dem Papier enden
mulb. rk
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Gegeniiber herkdmmlich gezeichneten Gleisplanen sind die mit einer speziellen Software entworfenen genauer. AuBerdem lassen sich Ande-
rungen jederzeit relativ einfach ausfiihren. Dieser Plan entstand mit diversen Anderungen auf der Basis des unten abgebildeten Entwurfs.

Kreative Bits und Bytes

Anlagenplanung am Computer

Viele stehen bei der Planung der eigenen Mo- ist nur ein Werkzeug, mit dem der User seine
dellbahnanlage vor Problemen. Die einen verlie- Ideen verwirklicht. Es ist also weiterhin eigene
ren schon den Mut bei der Suche nach dem ulti-  Kreativitdt gefordert. Der Computer hilft mit der
mativen Gleisplan, andere kapitulieren bei der  entsprechenden Software lediglich, eine Idee

Umsetzung des Wunschgleisplans in die Rea- zumindest als Gleisplankonstruktion zu ver-
litdit. Hilfe ist also stets willkommen. Mit dem wirklichen. Mit diesem Plan ist man nun fiir die
Gedanken an den elektronischen Helfer tauchen  folgende Bauzeit gewappnet. ohne mit bosen
mystische Vorstellungen auf! Uberraschungen rechnen zu

miissen. Ernst Horche stellt
das Programm WinRail vor.

Man brauche ja nur die Zahl
der Gleise in den Computer
eingeben, und schon spuckt
der scheinbar alleskonnende
Kasten den fertigen Gleis-
plan aus. Fehlanzeige! Der

| So sehen wohl viele mit dem Bleistift
i skizzierte Gleisplane aus. Ob sie realistisch
| sind, 1Bt sich mit einem Gleis-

: z | planungsprogramm rechtzeitig vor Bau-
Computer, ob Mac oder PC, beginn iberpriifen.
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Wur daheim einen PC stehen hat
und sich mit der Planung einer
Modellbahnanlage bheschiiftigt, denkt
sicherlich daran, den Gleisplan mittels
Computer zu erstellen. Wiahrend schon
der Rechner mit monotonem Liifter-
surren auf die Befehle seines Herrn
wartet, ist zunichst zu iiberlegen, mit
welchem Programm man sich ins
Abenteuer stiirzt.

Ein bekanntes Programm ist PC-
RAIL von Busch. Die aktuelle Version
der unter DOS laufenden Software ist
Version 2.2. In MIBA-Spezial 19 wurde
die Version 2.0 ausfiihrlich vorgestellt.
Fiir den Herbst ist ein Update avisiert.
Dann erscheint PC-RAIL als Windows-
Version mit einem erweiterten Ange-
bot an Bibliotheken.

Wer das CAD-Programm Autosketch
hiufig benutzt, kommt sicherlich mit
den Symbolbibliotheken von Koll EDV-
Beratung gut zum Ziel. Auch dieses
Programm wurde schon in der Spezial-
Ausgabe 19 behandelt und sei hier nur
der Vollstindigkeit halber genannt.

FEin  weiteres  Gleisplanungspro-
gramm gibt es von Modellbahn-Pla-
nung fiir Méarklinisten. Logischerweise
beziehen sich die Symbolbibliotheken
auf das Gleisprogramm von Mérklin.

Etwas exotischer ist das von Sandia
Software aus Albuguerque stammende
Programm CADRAIL. Firr 90,- US-
Dollar erhélt man ein Konstruktions-
programm fiir Modellbahnanlagen,
mit dem sich sogar 3D-Ansichten dar-
stellen lassen.

Mit WinRail zum Ziel

Eine recht groBe Fan-Gemeinde hat
seit seinem Erscheinen das von Gun-
nar Blumert geschriebene Programm
WinRail gefunden. Fiir nur 59,- DM be-
kommt man ein Programmpaket mit
vielen Miaglichkeiten. Ab der Version
3.1 ist es von Windows 3.1 bis WIN 95
einsetzbar. Die Lieferung umfalit zwei
HD-Disketten, die randvoll mit kompri-
mierten Dateien sind. Wer ein extra
Handbuch erwartet hat, muf sich ge-
dulden, bis die Installation von WinRail
beendet ist: In einem Dokumentations-
text finden sich danach viele niitzliche
Hinweise. WinRail umfalBt drei Teile:
Konstruktionsprogamm, Bibliothek
und Bauteile-Erstellungsprogramm.

Installation
Da WinRail unter Windows ldauft, wird
auch der Installationsvorgang von

Windows aus gestartet: Diskette ins
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In der Programm-
gruppe unter Win-
dows findet man die
von Gunnar Blumert
programmierte Soft-
ware. Die Referenzen
— auch Doku genannt
— lassen sich aus-
drucken und bieten
so fiir den Anfanger
niitzliche Hilfen.

RR

=

Bautede-Compiler

e e NS

PRAXIS-TEST

oo

WinRail 3.1

Bibliotheken
mstalieren

‘WinFail Referenz

=
Bautede-Compier
Referenz

Lange Datenamen

erzeugen

Laufwerk schieben, im Programm-
Manager unter Datei -,Ausfiihren”
anklicken und die Formel A:Setup ein-
geben. Nach dem Anklicken des OK-
Buttons kinnen sie je nach Rechner
sich zurticklehnen oder schon mal Kaf-
fee kochen gehen. Da der Inhalt der
Disketten nicht nur auf die Festplatte
kopiert werden mub, sondern die Da-
teien noch entpackt werden miissen,
kann es bei einem 386er schon etwas
linger dauern.

Der Installationsprozel3 geht jeden-
falls ohne Komplikation vonstatten.
Zwischendurch mochte die Installati-
onsroutine wissen, in welches Ver-
zeichnis installiert werden soll. Auch
die Abfrage nach den zu installieren-
den Bibliotheken (nach Nenngrilben
unterteilt) stellt keine nennenswerten
Schwierigkeit dar. Hat man den
Lizenzbedingungen zugestimmt, kann
WinRail gestartet werden.

Bevor die
ersten
Gleisstiicke
auf dem

Dokumentation

Da die Lieferung ja nur zwei Disketten
umfalt, befindet sich eine ausfiithrliche
Dokumentation von WinRail und Part-
Comp (Bauteile-Erstellungsprogramm)
als Datei im Verzeichnis von WinRail.
Diese konnen mit dem Write-Pro-
gramm von Windows oder auch mit
Works gedffnet werden. Es hat sich als
praktisch erwiesen, diese Dokus aus-
zudrucken. So kann jederzeit nachge-
lesen werden, ohne daB man stindig
zwischen irgendwelchen Fenstern
wechseln mul3.

Die Doku liest sich angenehm und ist
auch fiir weniger hartgesottene PC-
Freaks verstindlich, da sie in lockerer
Art geschrieben ist. Die WinRail-Doku-
mentation teilt sich in einen Einlei-

tungstext auf, in dem die verschiede-
nen Vorversionen, deren Erweiterun-
gen und auch Kompatibilitit erklért

Bildschirm

verlegt
werden,
muB die
gewiinschte
Gleishiblio-
thek geoff-

nvarost bib
mdhouse bib
roco_hbe bib
rocohlns bib

shin_ 100 bib
shin_70 bib

net werden.

In kleinen
Fenstern
konnen die

Gleise aus-

gewahlt
werden.
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werden. Die Einfithrung beschreibt die
ersten Schritte und einige grundlegen-
de Dinge im Umgang mit der Software.
In der Menireferenz werden alle
Werkzeuge erklirt. Wer dann noch
Probleme hat, kann sich per Hotline di-
rekt mit Herrn Blumert in Verbindung
setzen. Das Programm PartComp er-
moglicht es dem WinRail-Benutzer,
Bauteile selbst zu erstellen. Die ent-
sprechende  Dokumentation macht
auch diese Arbeit relativ leicht.

Probieren geht iiber Studieren

Die Oberfliche (Bildschirmdarstellung)
zeigt bekannte Einteilungen. Lediglich
die Werkzeugleiste bietet mit unge-
wohnten  Symbolen  Abwechslung.
Werkzeug- und Bauteilsymbole verfii-
gen fiiber eine On-Line-Hilfe. Fédhrt
man den Mauszeiger auf ein Symbol,
wird in einem Kistchen neben dem
Mauszeiger die Funktion des Werk-
zeugs beschrieben. Bei Bauteilen wer-
den Bezeichnung und Artikelnummer
angegeben.

Bevor nun die ersten Schienen auf
die Arbeitsfliche geklickt werden, mul}
die Gleishibliothek ausgewihlt wer-
den. Dazu wird unter ,Element” und
~Bibliothek laden® die entsprechende
Bauteile-Bibliothek der entsprechen-
den NenngriBe geladen. Darunter be-
finden sich nicht nur Gleis-, sondern
auch Zubehor- und Gleisbild-Bibliothe-
ken. Sie finden hier nicht nur heimi-
sche Hersteller, sondern auch Exoten
wie Shinohara und Roundhouse (USA).
Zur Zeit umfalit WinRail 3.1 schon
iber 100 Bibliotheken. Die WinRail-
Doku enthiilt eine Liste der Abkiirzun-
gen und eine Kurzbeschreibung. Win-
Rail speichert beim Beenden des Pro-
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Mit dem Werkzeug
Gleis plazieren
wird ein Gleis auf
die Arbeitsflache
gelegt.

Das Anfiigen wei-
terer Gleise erfolgt
mit dem Werkzeug
Gleise anfiigen.
Vorher muB natiir-
lich das anzufiigen-
de Gleisstiick aus
der Bibliothek aus-
gewahlt werden.

grammes die gewihlte Gleis-Bibliothek.
Sie braucht daher beim nédchsten Mal
nicht wieder ausgewihlt werden.

Fiir  unseren  Beispiel-Gleisplan
wiihlen wir das Roco-Line-Gleis ohne
Boschung aus. Dazu klicken wir
L,ROCOLNOB® an. Die gewiinschte Bi-
bliothek erscheint nun unterhalb der
Werkzeugleiste als Symbolleiste. Die
Gleisauswahl geschieht entweder in
der scrollbaren Symbolleiste oder im
Fenster zur Bauelementewahl. Da die
Gleise im Fenster der Bauteilewahl
niher beschrieben sind, suchen wir
das erste Gleis dort aus. Mit dem Werk-
zeug Bauelemente plazieren wird ein
gerades Gleis plaziert. Nun erscheinen
in der Werkzeugleiste ein paar zusiitz-
liche Symbole. Ein weiteres gerades
Gleisstiick wird mit dem abgewinkel-
ten Pfeil auf der Werkzeugleiste an das
erste plazierte Gleisstiick angesetzt.
Dazu wihlen wir das Werkzeug aus
und bewegen den Mauszeiger in Rich-
tung der zu erweiternden AnschluB3-
stelle. Dabei nimmt der Mauszeiger die
Form eines durchgestrichenen Kreises
an. Ein kleines Zielkreuz links ober-
halb markiert den scharfen Bereich
des Zeigers. Erst in unmittelbarer Um-
gebung des Gleisanschlusses nimmt
der Mauszeiger die Form des gewiihl-
ten Werkzeugs an. Ein Klick auf die lin-
ke Maustaste, und das nichste Gleis-
stiick ist angeschlossen.

Mochten Sie nun eine Weiche anset-
zen, suchen Sie sich eine passende aus
der Gleisliste aus. Mit dem nun schon
bekannten abgewinkelten Pfeil wird
die Weiche an eins der beiden geraden
Gleisstiicke angesetzt. Nun kann es
passieren, das die Weiche verkehrt
herum angeschlossen ist. Die Weiche
konnen Sie mit dem Werkzeug An-

schliisse tauschen so lange drehen, bis
sie die richtige Position hat.

Mit dem Markierungspfeil wird das
Gleisstiick gewdéhlt, und mit den Werk-
zeugen Element plazieren oder Schie-
ne anlegen in Position gebracht. An-
schliisse falsch herum plazierter gebo-
gener Gleise bzw. Weichen kinnen mit
dem Werkzeug Anschliisse tauschen
nur dann gedreht werden, wenn nur
ein Anschlufy eine Verbindung zu ei-
nem weiteren Gleis hat.

Alles oder ausschnittsweise

Damit Sie auf der einen Seite nicht die
Ubersicht verlieren, auf der anderen
Seite aber Detailarbeit leisten kénnen,
miissen Sie die Bildschirmdarstellung
dindern kénnen. Unter ,Ansicht” kin-
nen Sie den Bildschirmausschnitt zoo-
men. Hier 1iBt sich der Malistab, bezo-
gen aul die Originalgleisgrofie, der
Darstellung einstellen. Von 1:1 bis
1:100 ldBt sich in ganzzahligen Stufen
jeder MaBstab darstellen. Mit der Ta-
statur ldfit sich iiber die Plus/Minus-
Tasten in Einzelschritten zoomen. Auf
die weiteren Funktionen in diesem
Fenster gehen wir spiter ein.

.

Im MaBstabsfenster |aBt sich die Darstel-
lungsgroBe einstellen.

Vorgaben

Miachten Sie nach den ersten Probever-
suchen nun gezielt loslegen, empfiehlt
es sich, Format und die ersten Gleis-
plan-Tdeen der Anlage auf Papier zu
skizzieren. Unsere geplante Kleinanla-
ge soll 2.4 x 1,2 m grof sein. Es sind
zwei Ebenen mit einem Schattenbahn-
hof und drei Stromkreisen geplant.

Im ,Ansichten®-Fenster stellen wir
die Arbeitsfliche auf 3000 x 2000 mm
ein. Weitere bendtigte Enstellungen:
Artikelnummern, Bezeichnungen,
Hohenangaben. Als Orientierungshilfe
stellen wir die Rasterlinien auf 600 mm
ein. Je nach Grafikkarte und eingestell-
ter Farbdarstellung lassen sich die Ra-
sterlinien einstellen. Da sie nur der
Orientierung dienen, ist eine helle Far-
be oder ein helleres Grau recht gut.
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Grundplatte

Da wir ja nicht ins Blaue hinein ent-
wickeln wollen, li3t sich mit WinRail
auch die Grife der Anlagen einrichten
und entsprechend darstellen. Unter
den Meniipunkten ,Spezial®, .Grund-
platte® und ,Neu® konnen bln die
Grundplatte einrichten. Auch hierzu
gibt es in der Dokumentation eine ent-
sprechende Erklarung. Als niitzlich hat
es sich erwiesen, wenn die benditigten
Millimeterangaben in eine Kladde ein-
getragen werden. Jede Zeile stellt eine
Linie dar. Damit wir ein wenig Abstand
vom Rand der Arbeitsfliche erhalten
(ist spiter auch beim Ausdrucken
wertvoll), addieren wir unseren MalBen
100 mm hinzu. Fiir unsere Grundplat-
te miiliten Sie folgende Zeilen (pro Li-
nie eine Zeile) schreiben:

100 100 2600 100 (obere Linie)
2600 100 2600 1300 (rechte Linie)
2600 1300 100 1300 (untere Linie)
100 1300 100 100 (linke Linie)

Zwischen jeder Zahlengruppe mub
ein Leerzeichen stehen.

Unser Tip: Tragen Sie die Werte der
bendtigten Linien (4 pro Linie) mit oder
gegen den Uhrzeigersinn ein. So lassen
sich mégliche Fehleingaben schneller
erkennen. Nun konnen Sie noch Farbe
und Liniendicke angeben. Unser Vor-
schlag: Schwarz bei einer Liniendicke
von 40,

Gleisplanung

Ob Sie nun vom Schattenbahnhof nach
oben, oder von oben zum Schatten-
bahnhof Ihren Gleisplan entwickeln,
bleibt Thnen iiberlassen. Unabhéingig
davon sollte eine Vorplanung in Form
einer Skizze erfolgen. In ihr werden
der grobe Gleisplan skizziert, Farben
[tir Stromkreise und nichteinsehbare
Strecken festgelegt. WinRail bietet die
Maéglichkeiten, lhren Gleisplan unter
den Meniipunkten ,Ansicht® ,Ebenen”
in verschiedene Zeichenebenen einzu-
teilen. Die Farben fiir die Gleisanlagen

kinnen je nach Lust und Laune unter
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Jedem Gleis-
bereich lassen

sich unver-
wechselbare
Farben zuord-
nen. Farben fiir
Strichdarstel-
lung und Fiill-
farben bei Ein-

stellung ,, Ori- _ .
ginalbreite” N - |
lassen sich ge- [ roune o sevien > |
trennt ein-
stellen.

LElement” | Eigenschaften™ eingerich-
tet werden. Eine gewisse Systematik ist
auch hier auf Dauer niitzlich. Breite Li-
nien konnen sichtbare Strecken dar-
stellen, diinne Linien nicht einsehbare
Gleisanlagen.

Anhand eines Beispiels mochten wir
zeigen, in welchen Schritten der Gleis-
plan einer Kleinanlage mit interessan-
ten Fahrmdoglichkeiten tiber verschie-
dene Ebenen erstellt wird.

Der Gleisplan soll iiber drei Ebenen
verfiigen. In der unteren Ebene soll ein
Durchgangsbahnhof Zugbegegnungen
und Rangiermaglichkeiten im Ortsgii-
terbereich ermdglichen. In einem
zweigleisigen verdeckten Schatten-
bahnhof kénnen Zige versteckt wer-
den. Der mittleren Ebene ist die
Streckenfithrung zum Endbahnhof ge-
widmet. Der Endbahnhof stellt die obe-
re Ebene dar. In der Tabelle sind die
nun erforderlichen Einstellungen zu-
sammengefalit.

Um die verschiedenen Zeichenebe-
nen (Layer) in den Griff zu hekommen,

Bezeichnung
und Darstel-
lungsauswahl
der Layer laBt
sich im Menu-
punkt ,An-
sicht” einstel-
len.

Damit man
nicht im luft-
leeren Raum
plant, sollte die
zur Verfligung
stehende
Flache einge-
geben werden.
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lassen sich diese nach ihrem Verwen-
dungszweck benennen. Im Menii ,An-
sicht” ,Ebenen” finden Sie unter . Lay-
er benennen” die entsprechende Még-
lichkeit. Dem Layer O ordnen wir den
Begriff Durchgangsbahnhof zu, der
Layer 1 heiBt Strecke, und Layer 2 hirt
auf den Namen Endbahnhof.

In einem weiteren Fenster konnen
wir dann die Ebenen auswihlen, die
sichtbar auf der Arbeitsfliche erschei-
nen sollen. Wir wihlen zunédchst nur
die Ebene Bahnhof aus, da wir mit der
unteren Ebene beginnen wollen.

Im néchsten vorbereitenden Schritt
gehen wir in das Menii-Fenster ,Ele-

ment” ,Vorgaben®. Mit den hier einge-
Ebene Darstellung Layer Farbe

1 Durchgangs-Bf. 0 schwarz
2 Strecke 2 blau

& Endbahnhof 2 grin

1 Schatten-Bf. 3 grau

2 Tunnelstrecke 4 hellblau
1 Verkabelung 5 diverse

1 Zubehor 6 rot
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Hier spielt der Computer seine
Starken aus: Andern ohne neu
zeichnen zu miissen. Ein Gleisan-
schluB wird um eine halbe Stan-
dardgleislange versetzt. Gleisver-
bindungen trennen, Gleisanlage
verschieben, 1/1 Gleis loschen,
erst 1/2 Gleis einfiigen, dann
GleisanschluB wieder ansetzen.
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stellten Werten beginnen wir mit der
Planung. Stellen Sie hier ein, mit wel-
chem Layer, welchen Farben fiir Stri-
che und Fiillung bei breiter Gleisdar-
stellung und mit welchen Bezeichnun-
gen Sie arbeiten mochten. Das Pro-
gramm ermoglicht aber jederzeit
Anderungen an diesen Einstellungen.

Gleisplane konstruieren

Nach diesen vorbereitenden Arbeiten
konnen Sie sich besser auf die eigent-
liche Gleisplanung konzentrieren. In
dem Fenster fiir Bauelementewahl
wird das erste Gleisstiick ausgesucht
und mit dem Werkzeug Element pla-
zieren ungefihr dort plaziert, wo es
bendtigt wird. Nun folgt ein Wechsel-
spiel aus Gleisstiickwahl und Elemente
plazieren bzw. Schienen anlegen.
Unser Tip: Es hat sich als praktisch

oremaml
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==
i
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erwiesen, den Katalog des Gleisherstel-
lers zum Nachschauen neben die Ta-
statur zu legen. So hat man eine besse-
re Ubersicht des Gleisangebots.

Unter Verwendung der Bogenwei-
chen 5/6 (42470/71) wird ein Oval kon-
struiert. Die Bogenweichen ermogli-
chen es uns, lange Bahnhofsgleise zu
erhalten, aber auch unsere beiden

Gleisabginge zum oberen Endbahnhof

sinnvoll unterzubringen. Bei dem aus-
gewihlten Radius bendtigen wir die
komplette Anlagentiefe. Die Ortsgiiter-
gleise unseres kleinen Durchgangs-
bahnhofs miissen wir nach innen le-
gen.

Trennen und verbinden

Der Vorteil der Gleisplanung mit dem
Computer liegt darin, jederzeit Ande-
rungen vorzunehmen, ohne den kom-

WinRail als Ver-
wandlungskiinstler:
Gleise als einfache
Linie in Rot oder
Griin oder in der
Originalbreite des
Schwellenbandes
mit oder ohne Fiill-
farbe - alles ist
mdglich.

Niitzliche Funktion:
Automatisches

SchlieBen von Gleis-
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liicken kann im Fen-
ster Kreis schlieBen
eingestellt werden.

0 o

pletten Gleisplan neu zeichnen zu miis-
sen. Wenn sich bei der Gleisverlegung
auf dem Monitor Anderungen ergeben,
gibt es verschiedene Wege zum Ziel.

Wenn Sie aus einem bestehenden
Schienenstrang ein Gleis oder eine
Weiche entfernen mochten, dann mar-
kieren Sie das falsche Bauteil mit der
Schere und entfernen es mit der
LEntf*-Taste. Wenn Sie es jedoch noch
benditigen, wechseln Sie nach dem
Anklicken mit der Schere auf das
Werkzeug Markierungsp/feil und schie-
ben Sie das Gleis auf eine noch nicht
verplante Fliche.

Wie man eine komplette Gleisgeome-
trie heraustrennt und wieder an ande-
rer Stelle einfiigt, zeigen wir anhand
der Ortsgiiteranlage unserer kleinen
Bahn. Das Ziel ist, die Anbindung der
Ortsgiiteranlage um eine halbe Gleis-
linge nach links zu verschieben. Mit
dem Werkzeug Verbindung trennen
werden die Verbindungskreise der zu
trennenden Stellen angeklickt. In unse-
rem Beispiel nur die beiden Verhin-
dungen der im Hausgleis befindlichen
Weiche. Mit dem Markierungspfeil
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wird die Gleisanlage aktiviert und auf
dem Bildschirm nach oben geschoben.
Mit der Schere das links neben der
Liicke befindliche gerade Gleisstiick
ausschneiden und mit der ,Entf*-Taste
[6schen. In der Bibliothek wird eine ge-
rades Gleisstiick mit halber Normlinge
ausgewiihlt und mit dem Werkzeug
Schiene anlegen an das Hausbahn-
steiggleis angefiigt.

Mit dem Werkzeug Schienen verbin-
den markieren wir erst das einzufii-
gende Ende der Gleisanlage, dann das
Gleisende, an dem die Gleisanlage an-
geliigt werden soll — fertig.

Flexgleise

Mit WinRail kénnen Sie auch Flexglei-
se in die Gleisplanung einbeziehen.
Technisch gesehen gibt es verschiede-
ne Méglichkeiten, die vielleicht mit der
Zeit realisiert werden. Flexgleise las-
sen sich mit einem vorgebogenen Radi-
us oder mit einem Ubergangsbogen in
den Gleisplan einfligen.

Am héufigsten diirfte es jedoch vor-
kommen, dall mit dem Flexgleis
Liicken im Gleisplan geschlossen wer-
den, die mit den Standardgleisen nicht
zu schlieBen sind. Mit dem Flexgleis
lassen sich solche Liickenschliisse
aulierdem mit viel eleganteren Kurven
durchfithren. Dazu klicken Sie mit dem
Werkzeug Flexgleis einfiigen die zu
verbindenden Gleisenden an. Es kann
nun passieren, dafl das eingefiigte
Flexgleis einen iiberraschenden Krin-
gel bildet. Kein Grund zur Panik, denn
mit dem Werkzeug Flexgleis formen
ldft sich das unsinnige Kringelchen in
eine elgegante Verbindungskurve ver-
wandeln.

Hohen und Tiefen

Um mal eben einen Gleisplan zusam-
menzuklicken, braucht man die spezi-
elle Funktion der H6heneingabe nicht.
Wer jedoch einen Gleisplan konstru-
ieren mochte, der Hand und Ful3 ha-

ben soll, wird diese Funktion be-
griiBen.
Wichtig wird die Funktion der

Hoheneingabe, wenn auf den Millime-
ter genau geplant werden soll. Werden
Gleise in einer Steigung oder einem Ge-
fille verlegt, verdandert sich die Strecke
in ihrer Ausdehnung gegentiber dem
gleichen Gleisbhild auf ebener Fliche.
Das kann bei Planung mit Papier und
Bleistift zu MafBdifferenzen fiihren,
wenn man nicht diesem Umstand
Rechnung trigt. Bei langen und/oder
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Mit WinRail lassen sich auch Flexgleise einfiigen: Mit dem Werkzeug Flexgleise beide zu ver-
bindenden Gleisenden anklicken, durch Verschieben der Punkte auf den AnschluBtangenten
1aBt sich ein eleganter Gleisverlauf einstellen (unten).
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starken Steigungs- oder Gefillstrecken
macht es sich bemerkbar. WinRail
beriicksichtigt dies. Bei der Berech-
nung von Steigungen und Geféllen ver-
ringern sich z.B. der Radius einer
Gleiswendel und die Linge einer
Strecke bezogen auf die ebene Fliche.

Bei der Gleisplanung mit Hohenan-
gabe sollten ein paar Dinge beachtet
werden. Anfangs- und Endpunkt diir-
fen keine Verbindung zu anderen Glei-
sen haben. In der Strecke darf keine
Weiche oder Kreuzung sein, an die
mehr als zwei Gleise angeschlossen
sind. Bei Flexgleis in der geplanten
Steigungsstrecke streikt das Pro-

gramm ebenfalls. Damit Sie sich beim
Planen mit den Hohen zurechtfinden,

sollte unter ,Ansicht® ,Einstellungen”
das Feld Hohen anzeigen markiert
sein.

Mit dem Werkzeug Hihe klicken sie
den Anfang der Steigungsstrecke an
und geben in das sich 6ffnende Fenster
die entsprechende Hdohe ein. Nach
Anklicken des Endes der Strecke geben
Sie hier ebenfalls die Hohe an und
markieren das Feld Steigung berech-
nen. Unter ,Element” , Eigenschaft"
wird die Steigung der zuvor markier-
ten Strecke angezeigt. Auf der Arbeits-
fliiche des Monitors wird an jedem
Schienenstof3 die aktuelle Hohe ange-
zeigt und beim Ausdruck vermerkt,
wenn die entsprechenden Punkte akti-
viert sind.

Die mit einer Steigung verse-
hene Strecke wird von den
anderen Gleisen abgetrennt.
Am Anfangspunkt wird mit
dem Werkzeug Hohe z.B. ,0"
und beim Endpunkt die Hohe
45 mm eingegeben. Unter
.Element” ,Eigenschaft”
kann die von WinRail berech-
nete Steigung kontrolliert
werden.
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In diesem Menu-Fenster tragen Sie die Werte
der zu erzeugenden Wendel ein. Die errech-
nete Steigung wird angezeigt.

0 [-g

Der Anfang der Gleiswendel wird mit der
Hohe 0" gekennzeichnet.

Gleiswendeln

Ein recht heilles Thema sind Schatten-
bahnhife, deren Unterbringung, Aus-
fithrung, Steuerung und Uberwachung.
All diese Dinge sollten bei der Planung
beriicksichtigt werden. Zum Erreichen
eines Schattenbahnhofs werden recht
haufig Gleiswendeln eingesetzt. Win-
Rail beriicksichtigt diesen Fall mit ei-
ner Funktionsroutine zur Erzeugung
einer Gleiswendel.

Der getibte Gleisplaner findet auch eine
Funktion zur Erstellung von Ubergangsbdgen
mit verschiedenen Einstellmdglichkeiten.
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Die erzeugte Gleiswendel wird mit dem Pas-
te-Mauszeiger auf die Flache gelegt. Noch
1aBt sich Anfang und Ende nicht erkennen.

Fiir das obere Ende wird in diesem Beispiel
die Hohenangabe 211 mm errechnet.

Unser Tip: Bevor Sie eine Gleiswen-
del erzeugen, legen Sie unter ,Ele-
ment®  Vorgabe® Layer, Hohe und
Hihe anzeigen fest. Diese und auch an-
dere Parameter wie Farbe und Darstel-
lungsart lassen sich zwar auch spiter
noch dndern und anzeigen, aber es er-
leichtert die konstruktive Gleisplanung.

Unter dem Mentpunkt ,Spezial®
LGleiswendel® lassen sich die Werte
der Gleiswendel eingeben, die erzeugt
werden soll. Es lassen sich Festradien
der jeweils aktiven Gleishibliothek
wiihlen, aber auch Flexgleise mit frei
wihlbaren Radien. Ferner sind Ge-
samthihe der Gleiswendel einzugeben,
sowie die Mindesthdhe der einzelnen
Etagen. Eine ebenso wichtige Eingabe
ist der Eintrag des Winkels zwischen
dem Beginn und dem Ende der Wen-
del.

Unser Tip: Achten Sie bei der
Winkeleingabe darauf. dall die Winkel-
angabe in 1/10°-Schritten erfolgt!

Mit Anklicken des OK-Button aktivie-
ren Sie Thre Eingabe, und es werden
Ilhnen im Feld darunter Angaben iiber
Steigung, Gleislinge usw. gemacht.
Klicken Sie nun Erzeugen an, und Sie
konnen die Gleiswendel einfiigen.

Um Anfang und Ende der Wendel sichtbar zu
machen, kdnnen im Fenster Ebenen/Layer
die darzustellenden Hohen eingestellt werden.

Gleiswendel
Roco-Line-Gleise
R3=419,6 mm Radius
2,5 Windungen und
30-Grad-Abgang

Die oben und unten angeschlossenen Gleise
erhalten automatisch die jeweilige Hohe.

Jetzt gibt es ein scheinbares Pro-
blem: Nach dem Einfiigen ldBt sich
nicht ohne weiteres Anfang und Ende
der Wendel erkennen. Unter .Ansicht”
LEbenen® lilt sich der darzustellende
Hohenbereich einschrinken. Deakti-
vieren Sie Alles anzeigen, und geben
Sie dort z.B. den Bereich zwischen 0
und 70 mm an. Nach einem Klick auf
den OK-Button erscheint nun alles, was
sich zwischen 0 und 70 mm abspielt.
Ist Hahen anzeigen aktiv, kinnen Sie
mit den natigen Gleisen aus der Biblio-
thek den Beginn der Wendel auf dem
0-Niveau z.B. Richtung Schattenbahn-
hof erweitern.

Zum Erweitern des oberen Endes
der Wendel geben Sie einfach den zu
zeigenden Hohenbereich an. Die dort
mit dem Werkzeug Schiene anlegen
angefiigten Gleise haben logischerwei-
se die gleichen Hohenwerte.

Statistik

Was wiire eine Gleisplanungs-Software
ohne die Moglichkeit die verwendeten
Gleise zusammenzurechnen? WinRail
bietet auch hier ein umfangreiche Aus-
wahl. Es gibt die Moglichkeit, alle Glei-
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se oder nur die markierten auflisten zu
lassen.

Ein weiteres Feature besteht darin,
dall WinRail auch die Preise addiert.
Nur ist diese Funktion mit Vorsicht zu
genieBen. Je nach Hindler kinnen die
Preise sehr unterschiedlich ausfallen.
Uber das Menii ,Statistik® ,Preise iin-
dern” lassen sich Preise eintragen und
dndern. So kann man die Preise be-
stimmter Héndler dort eingeben und
weil schon bei der Planung, wie es um
die Finanzen steht.

Gleissymbole selbstgemacht

Wer recht intensiv Gleispline ent-
wickelt und dabei auch mal eine Son-
derweiche oder ein spezielles Gleis-
stiick bendtigt, wird es zu schitzen
wissen, dall sich in dem Software-
aket auch ein Programm zur Herstel-
lung bzw. Erweiterung der Bauteile-Bi-
bliothek befindet. Die Anwendung ist
relativ einfach, es miissen lediglich ein
paar Dinge beachtet werden, die aber
in der entsprechenden Dokumentation
stehen.

Unser Tip: Wer das erste Mal mit
WinRail arbeitet, sollte sich vorher die
entsprechende Datei sicherheitshalber
in ein anderes Verzeichnis kopieren.
Sollte die Erstellung eines weiteren
Gleissymbols scheitern, kann man die
defekte Datei mit der Sicherheitskopie
wieder tiberschreiben.

In dem Programm-Fenster von Win-
Rail wird der Bauteile-Compiler ge-
startet und die zu bearbeitende Bautei-
le-Datei gedffnet. In der Compiler-Refe-
renz, die man sich der besseren Uber-
sicht wegen ausdrucken sollte, stehen
die einzelnen Eingaben beschrieben.

Markieren Sie mit dem Cursor zwei
Zeilen eines dhnlichen Bauteils wie
das, welches Sie erstellen wollen. Ko-
pieren Sie diese Zeilen wieder ein; die
Freizeilen nicht vergessen. Nun brau-
chen Sie eigentlich nur noch die ent-
sprechenden Werte zu dndern.

Unser Tip: Fangen Sie am besten mit
einem einfachen Bauteil an. So konnen
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Die verplanten Gleise las-
sen sich als Liste anzeigen
und ausdrucken. Mit ein-

n_Element _bsicit _Wed
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getragenen Preisen wer-

Endbahnbol liieistciden
Kusod mit Hedguelicn

den die Kosten des Pro-
jekts auch zusammenge-
rechnet.
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Fiir eine Beschriftung des
fertigen Plans sorgt die
Méglichkeit einer um-
fangreichen Texteingabe.

Sie sich nach und nach einarbeiten.

Es lassen sich natiirlich auch neue
(ileisbibliotheken  erstellen, indem
man der Datei mit Speichern unter ei-
nen neuen Namen gibt. Sinnvollerwei-
se libt sich auch eine Zubehor-Biblio-
thek mit selbstgebauten Hiusern er-
stellen.

Der Pentium-Bug

Ende 1994 machte der damals noch
recht neue Pentium-Chip negative
Schlagzeilen. Eine integrierte Pentium-
Priifroutine erlaubt es Besitzer von PCs
mit Pentium-Chip wihrend des Arbei-
tens mit WinRail, diesen auf falsche
Berechnungen checken zu lassen.

Schone Aussichten

Das nédchste Update ist im Herbst 1996
zu erwarten. WinRail soll noch um wei-
tere niitzliche Fihigkeiten erweitert
werden. Unter anderem sollen die
Gleispline in ein anderes Datenformat
wie WMF oder DXF exportiert werden

konnen. So lassen sich dann Gleisplidne
in 3D-Programmen wie AutoCad per-
spektivisch darstellen und mit einer
virtuellen 3D-Landschaft versehen.

Unterm Strich

Leider konnten wir nicht alle Maglich-
keiten dieser komplexen Gleispla-
nungs-Software vorstellen. Viele weite-
re niitzliche Features wie Verkabelung,
Druckvorschau, Preisinderung runden
WinRail ab.

Egal, ob Sie nun Gleisplantiiftler
sind, gezielt Thren Wunschgleisplan
umsetzen oder nur mal eben aus Spal3
an der Freude eine Anlage entwerfen
wollen — mit WinRail sind Sie immer
am Ball. Fiir die ersten Gehversuche
mit WinRail braucht man ja nicht alle
Moglichkeiten auszuschopfen. Fangen
Sie nur mit einem Bahnhof oder einer
Kleinanlage an, und lernen Sie so das
Programm kennen. Selbst als kreatives
LSpiel” diirfte WinRail so manches PC-
Game auf die Plitze verweisen.

Ernst Horche

Der Gleisplan kann in MaBstaben von 1:1 bis 1:100 ausgedruckt werden. Fotos: Ernst Horche
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VOM VORBILD ZUM MODELL

Wer sucht, wird finden

Vorhild-
Funktionen

Kompakte Anlagen — pfiffig ge-
plant: Nachdem wir bis hierher
die Phantasie walten liefien,
hat Michael Meinhold fiir Sie
kompakte Vorbildsituationen
aufgespiirt; Thomas Siepmann
hat sie auf den folgenden
Seiten pfiffig umgesetzt.

Raum ist in der kleinsten Hiitte —
nicht nur ,fiir ein gliicklich liebend
Paar®, sondern auch fiir eine Anlage
oder ein Betriebsdiorama nach einem
realen Vorbild. Natiirlich wird man
sich fiir die Umsetzung unter normalen
oder gar beengten Platzverhiiltnissen
nicht gerade den Hauptbahnhof von
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Frankfurt/M samt Vorfeld oder den
Verschiebebahnhof Hohenbudherg
ausgucken — warum auch? Passende

Vorbilder genug liegen praktisch auf

der Stralie, pardon, der Schiene - man
mul3 sie nur erkennen!

Nun, ganz so einfach ist es natiirlich
nicht, zumal so manche trefflich geeig-
nete Vorbildsituation schon lingst
nicht mehr oder nur noch in rudimen-
tirer Form existiert; andererseits sind
nach dem Motto ,Jetzt erst recht!”
schwierige Bedingungen bekanntlich
ein guter Motivationsverstirker.

Thomas Siepmann und ich haben
uns daher mit Vergniigen unter den
von der Spezial-Redaktion vorgegebe-
nen Bedingungen in die Arbeit gestiirzt
— wobei dies in meinem Fall zunéchst
ein tiefes Eintauchen ins Archiv bedeu-

.Das sind Standardsituationen.” Der
Lieblingssatz von FuBballreporter
Heribert FaBbender kennzeichnet auch
diese graphische Darstellung vier
typischer Modellbahn-Platze in einem
Einfamilienhaus. Fur alle Situationen
halten wir einen Vorschlag nach realem
Vorbild bereit.

Nicht unbedingt kompakt ins Modell umzu-
setzen: der Hauptbahnhof von Frankfurt/M,
{ibrigens vor 1957, wie Kenner bemerken
werden. Keine Angst — wir zeigen pfiffige
Alternativen, bei denen auch viel Betrieb
gemacht kann.

Foto: VMN/Archiv Michael Meinhold

tete, um geeignete ,Kandidaten® nebst
den erforderlichen Karten, Gleispld-
nen, Betriebsunterlagen und Fotos ans
Licht zu fordern. Dann ging es gemein-
sam an die endgiiltige Auswahl und die
Umsetzung auf Standard-Wohnsitua-
tionen, wie sie sich bereits als Vorga-
ben fiir den groBen MIBA-Gleisplan-
wetthewerb 1993 bewiihrt hatten; die
seinerzeitigen Rdume 2 und 3 sind
denn auch den zwei flichigen Vor-
schligen zugrunde gelegt. Anschlie-
Bend machte sich Thomas an die pla-
nerische und zeichnerische Feinarbeit
—voila! Und falls Thre ganz personliche
Traumanlage nicht dabeisein sollte:
Weitere Klein- und Modulanlagen nach
realen Vorbildern haben wir in den
MIBA-Report-Broschiiren ,Vom Vor-
bild zum Modell* veroffentlicht. — mm
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Dieter Vollmer

Arnd Lewandowski

A: Mansarden-
gliick mit Griinebach

Die malerisch gelegene ,Abzweigstelle
Griinebach” ist Schienenbus-Fotografen wohl
bekannt. Aber Griinebach hatte vor nicht
allzu langer Zeit noch eine ganze Menge
mehr aufzuweisen. Aus Gleisplanen und
Buchfahrplanen haben wir eine Kompaktan-
lage mit viel Betrieb rekonstruiert. Seite 54
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Dip\ -Ing. Herbert Stemmler L= ] |

B: Nach Billigheim?
Immer an der Wand
lang!

Den Inbegriff der , lieben alten Bimmelbahn" gab'’s
noch 1964 auf der Privatbahn von Oberschefflenz
nach Billigheim. Wir prasentieren den Endbahnhof
samt Bimmelbahn-Betrieb — schrankfertig, wie Sie
sehen werden. Seite 60

C: Rotenhain im Gastezimmer
Rings um Rotenhain findet sich eine

Streckensituation, die sich ein Modellbahner
ausgedacht haben kdnnte. Seite 64

D: Budingen im Biicherregal

Das lkea-Regal , Ivar” ist ein Begriff. Die Hal-
testelle Buidingen/Ww mit Schotterverladung
und Feldbahn-AnschluB ist ein Gedicht. Wir
haben das Gedicht auf den Begriff gebracht.
Seite 68
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Ein kleiner
Mansardenraum
ist der ideale
Standort fiir

Grunebach.

Bahn kompakt im Westerwald

Mansardengluc
mit Grunebach
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Westerwald und Siegerland bieten eine Fiille
von nachbauwiirdigen Vorbildern. Auf der
Karte von 1970, wiedergegeben mit freund-
licher Genehmigung von ringpress/DB, ist die
alte Deutz-GieBener Bahn zwischen Herdorf
und Wiirgendorf bereits eingleisig.

Archiv Michael Meinhold

Kleiner Ort mit drei Stationen: die Situation
um Griinebach nochmals extra dargestellt.
Zeichnung: Thomas Siepmann
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Hp. Grinebacherhitte

km 85,7

J) Daade
Abzw.

Grinebach

-

Alsdorfer
Tunnel \ Anschl.
Befzdorf Heller
Anschl. Hp. Grilnebach Ort
Hst. Grinebach km 86,7
km 18

Daaden
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Drei Stationen auf engstem
Raum, Rangierfahrten auf der
Hauptstrecke, ein Tunnel als
Anlagenabschluf} — Griinebach
hat ideale Vorbild-Funktionen.

er Westerwald hat’s in sich, eisen-

bahnmifig. Die frithen Bahnbau-
er hatten hier allerlei Probleme zu mei-
stern, etwa bei der Bahn durchs Brex-
bachtal tiber Grenzau, die {ibrigens un-
ter dem Titel .Bahn kompakt im
Westerwald® auch schon einmal Ge-
genstand eines Anlagenvorschlags war
(MIBA-Report ,Vom Vorbild zum Mo-
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EG +Gsch.

Thomas Siepmann

dell 1) — oder auch bei der altehrwiir-
digen Deutz-Giellener Bahn, auf deren
Spuren wir hier in Griinebach wan-
deln. Thr besonders steigungs- und
kurvenreicher Abschnitt Betzdorf-Hai-
ger mit der Kehrschleife zwischen
Holzhausen und Allendorf verlor seine
Hauptbahn-Funktion alsbald an die
zwar lingere, aber glinstiger trassierte
Strecke iiber Siegen, behielt aber fiir
den Verkehr mit dem Siegerlinder
Erzberghau eine gewisse Bedeutung.
7Zu Beginn der sechziger Jahre war es
auch damit vorbei, ebenso mit dem
Erzverkehr auf der 1886 erdffneten
Zweigstrecke Betzdorf-Daaden, auf
der heute nur noch ein rudimentirer
Betrieb stattfindet.

Die beriihmte Schienenbus-Wettfahrt von Griinebach - links von Betz-
dorf nach Daaden, rechts nach Dillenburg — ist mittlerweile auch schon
Geschichte; das Bild entstand am 11.1.1992. Foto: Dieter Vollmer

Die Gleisanlagen von Griinebach im Jahr 1957 - als der Siegerlander

Erzbergbau und mit ihm der Bahnbetrieb noch bliihte. Zeichnung:

Der Hp Griinebacherhiitte mit N 6324 Neukirchen—Betzdorf am
13.8.1984 Foto: Arnd Lewandowski

In besseren Zeiten hatte der kleine
Ort Griinebach nicht nur drei (!) Statio-
nen auf engstem Raum, sondern auch
noch relativ umfangreiche Gleisanla-
gen fiir den Giiterverkehr. Diese lagen
genau im Zwickel zwischen der alten,
damals noch zweigleisigen Koln-
Giefener Bahn und der Strecke nach
Daaden. Zur Bedienung der Freilade-
und Schuppengleise mulite munter auf
der Hauptstrecke und in den Tunnel
hinein rangiert werden. Zwei Gleisan-
schliisse, einer sogar mit Waggondreh-
scheibe, sorgten filir zusétzliche Aktion
- eine kompakte Angelegenheit mit
pfiffigen Betrieb also und wahrlich
wert, in einer kompakten Anlage pfiffig
umgesetzt zu werden.
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Der Anlagenvorschlag im MaBstab 1:10 fiir HO (Netzlinien-
abstand 0,50 m). Zeichnung: Thomas Siepmann

Abstellgleis fir Ubergabe Betzdorf—-
Griinebach-Betzdorf

Abzweig Griinebach

Zlge Betzdorf-Haiger

P

Ri Daaden hier
- Abstellgleis fir Gz
Betzdorf-Daaden

/ Bei Verlangerung

Kehrschleife und
Abstellgleis fur VT Betz-
dorf-Daaden

Zlige Haiger—Betzdorf

Abstellgleis Ubergabe Betzdorf-Griinebach

Aus Platz-
grinden ein-
gleisig von
und nach
Haiger
\/

Eine 57.10 des Bw Betzdorf schiebt die Ubergabe nach Griinebach. Grafik: Robert Niemeyer
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Hp Grunebacherhiite

Streckengleis aus Ri Haiger nur Attrappe, daher
Weichenverbindung.

Anlagen-Steckbrief

Thema: Betriebsanlagen in Grinebach am Ab-
zweig der Strecke nach Daaden an der alten
Hauptbahn Betzdorf-Haiger in Epoche 3/4.

Betrieb: Im Mittelpunkt steht die Bedienung der
Gltergleise und Anschlisse in Grinebach; zu-
satzlichen Betrieb bieten der Durchgangsverkehr
auf der Hauptstrecke und die nach Daaden pen-
delnden Schienenbusse.

GroBe/BaugrofBe: 4,00 x 2,20 m / HO

Form: L-Anlage, die zum Aufbau unter einer
Dachschrage konzipiert wurde. Die Hauptstrecke
Betzdorf-Haiger ist ringférmig ausgebildet, in den
Schattenbahnhof ist eine Kehrschleife fur die Zi-
ge von und nach Daaden eingebettet.

Gleismaterial: 15°-Weichen im Bahnhofsbereich
und im Schattenbahnhof, am Abzweig 12°-Bo-
genweichen und EKW von Peco

Szenerie: Sie wird von der bekannten Situation
am Abzweig — Tunnel, Hellerbriicke und Stellwerk
— dominiert; ansonsten orientiert sich die Gestal-
tung an der Szenerie vor Ort. Der RWE-Anschiuf3
ist gegen einen betriebsintensiveren Schrotthan-
del eingetauscht.

MIBA-Spezial 28

,Daaden” als
Abstellgleis
fur VT

Hst.
Griinebach

Baustofflager

Bei evtl. Verlangerung Rich-
tung Daaden wird dieses
Gleis zum Streckengleis (ein-
fach Fabrikzaun 5 cm nach
rechts versetzen).

Die Glashiitte
von Piko ist
die ideale
.Besetzung”
fur den zwei-
ten Gleis-
anschluB in
Griinebach.
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2 P 3 (I i . - :
[1 Gdg 7932 Mo, Do (66,1)

(Dortmund-Obereving — Siegen) — Betzdorf (Sieg) — Herdorf

Last 16001, ab Betzdorf 730, mit Schlz 1300t i

Zlok 44 35 Mindestbr 23

[]7932Mo,Do
| 3 TR [ | T 4 5
Dortmund-Oberaving . . 1034
Altenhundem . . . ... . 1438 1426] |
SIegEN. i o sis s s 1530 |
7 isarfald ... o case 5 - ; & i
o :ed . e 1637 ‘ Zur Bliitezeit des Siegerldander Erzbergbaus: GroBgiiterwagenzug
5 er e oA . .
N 55 | 4 b hbsche . 40 ‘ (Gdg) von Herdorf nach Dortmund. Die Betzdorfer Kohle-44 wird
G i i 43 leihweise von einer 44 Ol aus Bebra vertreten. Foto: Horst Meier
1207 Kirchen « oo o wis ] ‘
e .
-13':‘; 40 ) Betedor(Sien] . .. .. 1555,i 1632 ‘ Mit 730 t durch Griinebach, anno 1960: Buchfahrplan aus der Zeit
845| 55 | Abzw Gronebach . . . 38 ‘ der Erz-Programmaziige, die auch im Modell in Betzdorf angenomm-
89,9 Herdorf .. ...... t [1650 nermaBen geteilt und , portionsweise” iiber die Hauptstrecke ge-
: fahren werden kénnen. Archiv Michael Meinhold
Pto 4616 wi= (30,1) 2. Klasse (0G) AuBer den VT 98 kann auch ein VT 95 (Fleischmann) zwischen Betzdorf und
€ Pto 4618 Diu Fr (30,1) 2. Klasse (oG) Daaden pendeln - solo (0G), was das Umsetzen des Beiwagens vermeidet.
Betzdori (Sleg)—Daaden i\ k » )
_ viow 41 Mindestbr Der Buchfahrplan ist von 1965. Archiv Michael Meinhold

Pto 4620 W E (30,1) 2. Klasse
Betxdor{ (Sleg)—Daaden

vt o5 41 Mindestbr

[ 16 [ s | 4620
1 2 3 | =, = & | & 4 | 6

|
80| 75 Betzdorf (Sieg).. ... ‘ 828 1023 ‘1124
93-; Abzw Griinebach. .. 30 25 26
04 Griinebach Hst..... 831 31 [1026 27 Mea7 27
290 4o Schutzbach Hst .... 36 36 31 31 32 32
48 Niederdreisbach ... 40 41 35 36 36 37
85 Biersdor! ......... 44 | 844 | 39 (1039 | 40 1141
R |

881 99 | Dandent...nereees 847 1043 | 1144 |

Das schmucke Empfangsgebaude von Griine-
bach ist einen Nachbau wert! Am 13.8.1984
macht 798 632 als N 6763 Station. Im Vorder-
grund der Stellhebel fiir die Weiche zum
RWE-AnschluB. Foto: Arnd Lewandowski
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EG und Bahniibergang nochmals aus anderer
Sicht; man erkennt die Stellhebel beider
GleisanschluB-Weichen. Die VT/VB/VS-Garni-
tur fahrt Richtung Betzdorf. Foto: Dieter Voll-
mer

So kénnte die Ubergabe von Betzdorf nach
Griinebach oder Daaden auch aussehen: Statt
einer Betzdorfer 57.10 macht sich eine 55.25
aus Dillenburg niitzlich. Foto: Horst Meier

Ub 17404 W (76,1)
" Betzdorf (Sieg)—Schutzbach
Zlok 57t Last 550 t

17404 W ' l
A |_ :_l 3 4 s | a T s
83,0 Betzdorf (Sieg) . . . . . 408 |
BA5 Abzw. Griinebach . ... 12
0.0 40
04 Griinebach Hst . ... 4141 15
20 Schutzbach Hst Ag . . . { 423 \
| |

Ub 17405 W (76,1)
Schutzbach—Betzdorf (Sieg)

Zlok 948 Last 800 t
17405 W |
1|5 [ 3 | T | s | 4 5 ] 5
29 Schutzbach Hst Ag . . 443
0.4 Grinebach Hst . ... 4541 55
ool 40 Abzw Grinebach . . | 56
:;;; Betzdorf (Sieg) . . . . . 500
Ub 17408 W*) (76,1) Ub 17412 W*) (76,1)
Betzdorf (Sieg)— Griinebach
Zlok 5710 Last 400 ¢ 40 Mindestbr
17408 W= | 17412 W+
wraEn 3 a s s | s 4 s
83,0 Betzdorf (Sieg) . . . . . [ 847 . 1849
H;—: 25 | Abzw Grinebach . . . § i 51 53
04 Griinehach Hst ... . || §53 1855
*) Ziige werden geschaben
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Die Buchfahrpldne von 1960 lassen den regen Giiterverkehr erkennen.
Fiir uns besonders interessant sind Ub 17408 und 17412, die wg. man-
gelnder Umsetzmdglichkeit in Griinebach von Betzdorf her geschoben
werden; das erspart im Modell das Umsetzen in Betzdorf, weswegen fiir
diese Garnitur ein einfaches Stumpfgleis gentigt (s. Gleisplan).

Archiv Michael Meinhold

Der zweite GleisanschluB in Grinebach, der im Modell wg. der mogli-
chen Weiterfiihrung der Strecke in Richtung Daaden nach links verlegt
ist. Foto: Dieter Vollmer
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Badisches Bimmelbahn-Idyll

Endstation
Billigheim

Nomen est omen: Die Kleinbahn von Ober-
schefflenz nach Billigheim war spartanisch
einfach. Billigheim im Eigenheim: Dafiir reicht
ein langer Flur im Obergeschof3. Und Ober-
schefflenz? Das verschwindet im Schrank.

60

g Ein Flur im
= ObergeschoB,

ein Einbauschrank:
Platz genug fiir Billigheim!

Am Stummel-Auszieh-
gleis steht noch ein
kleines Lagerhaus mit
Rampe.

Alle Vorbildfotos: Dipl.-
Ing. Herbert Stemmler

Billigheim ist (iberall: Bei
Jacques Le Plat heiBt es
Ferbach, Zug und Kulisse
sind tauschend dhnlich.
Foto: Jacques Le Plat

Fahrplan vom Sommer
1964, in dem auch die
meisten Vorbildfotos
entstanden.

Archiv Michael Meinhold

321k Oberschefﬂenz—Billlgheim (Baden) — (Neckarsulm)

Sdd tdeutsare Eisenboh, e . = :
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(R “km [ Zug Ar_ quer 5K 7K [795 11K | 13K
%8.00, 0.0 en Obarloheﬂlan: 321 ..... P T R L 12.36je17.0921 1% 197887
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B.13 3 9 Unterschefflenz. .. s [12,24 1559| 175 18 1 _‘39 Eeai
8,19 Kotzental (Boden) l'l 1816531748/ >18.4% )19.32( ..,
8.25 8 7 Billigheim (Bode 1 11 o.lb'tb 1711 15 37 199510 .1,
= T el R P an Neokarsulm e .. . i 01655 <1, caiilives
K = Kraftomnlbus Die Busse hamn In Oberschefilent (Bannnaﬂ Mimlachefflanllﬂuuap Kirche), Unluruchalfianz iAmw Bnhnnoﬂ Katzental (Kan.he) Blll\qnalm (Buhnhnﬂ
a = ¥ auber Sa 3 ¢ = §a und " & ob Neckorulm nach Bedart
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Blick in Richtung Oberschefflenz; an der Lade- |
straBe warten am 26.10.1964 Zuckerriiben
auf den Abtransport.

Dampflok 8 mit dem Stiickgut-G 10 am
Giiterschuppen

Die Bahn auf einer Karte von 1972 (1)
Archiv Michael Meinhold
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igentlich war so etwas schon

1965 ein Anachronismus: eine
8,5 km lange Nebenbahn, auf der
der gesamte Betrieb von einer
Zuggarnitur abgewickelt wird — ei-
ner Bn2-Tenderlok, die mit einem
Personen- und zwei bis fiinf Giiter-
wagen als GmP zwischen der End-
station und dem Anschlubahnhof
pendelt. Erioffnung 1908, um die
Orte im Schefflenztal an die
Staatsbahn anzuschlieben; land-
wirtschaftliche Erzeugnisse wer-
den befirdert, Kunstdiinger und
Brennstoffe. Mit 60 % des gesam-
ten Giiteraufkommens ist die Zie-
gelei in Billigheim der beste Kunde

der Bahn. Gut besetzt ist der Per-
sonenwagen nie, eine parallel ver-
laufende Buslinie zieht weitere
Kunden ab.

Die Dampflok 8 (Borsig 1908) ist
von Anfang an dabei, die 70 (Hen-
schel 1926) wird — billig, billig! -
aus dritter Hand erworben. Diesel-
lok oder Triebwagen? Viel zu teu-
er. 1963 geht die Bahn von der
Deutschen  Eisenbahn-Betriebs-
Gesellschaft an die Stidwestdeut-
sche Eisenbahn-Gesellschaft iiber:
am 30.6.1965 wird die Bahn still-
gelegt. Das war’s — beim Vorbild.
Im Modell war's das noch lange
nicht — oder?
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Lagerschuppen

[ dats

+
— e e N

teilw. zugewachsene Abstellgleise

Kohle, Riben 0.4.

—c o - 5
L AN

Lokbehandlungsanlagen
und Lokschuppen (Kibri)

Der GmP, den Lok 8 auf
dem obigen Bild zu-
sammenrangiert, hat
den Bahnhof Unter-
schefflenz erreicht; die
Stiickgut-Uberladeram-
pe zum G 10 verdient
genauere Betrachtung.
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Blick von der Einfahrt; man beachte
die Weichenhebel und -signale!

Der GleisanschluB der Ziegelei; tiber
dem Streckengleis das Schutzgeriist
der ehemaligen Seilbahn, mit deren
Loren der Ton antransportiert wurde.

Lokschuppen und ,Behandlungs-
anlagen”

Alte Laternen auf der
Pufferbohle, ein Auto-
scheinwerfer als

3. Spitzenlicht: das
Gesicht von Lok 70
im Jahr 1964!

Seilbahn mit Schutzgerust

Der Anlagenvorschlag (MaBstab 1:14 fiir HO, Netzlinienabstand 0,50 m),
dessen Bahnhofsgleisplan genau dem Vorbild entspricht.

Zeichnung: Thomas Siepmann

Thema: End- und Betriebsbahnhof der
normalspurigen Kleinbahn Oberscheff-
lenz-Billigheim, Epoche 3

Betrieb: Analog zum Vorbild pendelt der
B-Kuppler (ersatzweise T3) mit einem
GmP zwischen fiddle-yard und Endbahn-
hof. Der Gleisplan erméglicht, auch wag.
des Ziegelei-Anschlusses, ausgedehnte
Rangiermandver.

BaugroBe: HO

GroBe: 5,50 x 0,60 m

MIBA-Spezial 28

Anlagen-Steckbrief

Form: modulare Regalanlage mit festin-
stallierten Abstellgleisen im Schrank, auf
denen per Hand , rangiert” wird.

Szenerie: Wie beim Vorbild bildet das
Dorf Billigheim den Hintergrund fir den
Bahnhofsbereich. Passende Gebaude las-
sen sich auf Industriebasis erstellen (z.B.
EG: Kibri Reichelsheim, Lagerhaus: Faller
Raiffeisenlager, Ziegelei: Pola). Auf Ober-
schefflenz zu steigt das Gelande hinter der
Bahn sanft an (Hohendifferenz bei der Zie-

Einbauschrank; freie Abstell-
flachen fur Lokvitrinen,
Werkzeug, Blcher etc.

gelei ca. 7 bis 9 cm) und schlieBt mit Laub-
wald an die Hintergrundkulisse an.
Gleismaterial: Fir eine moglichst ori-
ginalgetreue Nachbildung der Gleisanla-
gen bietet sich das Code-70-Bausatzgleis
von Schuhmacher an. Als Industriemateri-
al eignet sich Pilz-Elite (mit den angekdin-
digten Kreuzungsweichen), mit dessen
groBeren Weichenwinkeln sich die Ge-
samtabmessungen der Anlage moderat
verringern lassen.
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Rund um Rotenhain
Spur
der Steine

Im Westerwald regiert der
Basalt, der bis heute auch den
Giiterverkehr auf der Schiene
bestimmt. Folgen Sie mit uns
der ,,Spur der Steine” rund um
Rotenhain.

Die neue Bahn im Westerwald: Am 28.3.94 macht der
628-Triebwagen auf dem Weg von Au/Sieg nach
Limburg/Lahn Station in Rotenhain. Auf dem
Nebengleis warten abgestellte Schotterwagen.

Ommis, so weit das Auge reicht: ein alltagliches Bild in den
.Schotter-Bahnhaofen” des Westerwalds, wie hier 1968 in Erbach/Ww.

Foto: Kurt Eckert

Eln Gestindnis vorab, Freunde: Ei-
gentlich ist dieser Vorschlag eine
Weiterentwicklung des HO-Entwurfs
LBiidingen”, den Sie anschliefend fin-
den. Wir wollten die nachbau- und
nachspielwiirdige Situation rund um
Erbach und Biidingen/Ww {iiber das

Betriebsdiorama hinaus noch mit der

zu Recht beliebten Rundfahr-Moglich-
keit versehen und auBerdem partout
die  prachtvolle  Strecken- und
StraBeniiberfithrungs-Situation bei Er-
bach/Ww unterbringen, die sich kein
Modellbahner so schén wie das Vorbild
hitte ausdenken kinnen. Eine Modell-

Foto: Dieter Vollmer

Darstellung des zentralen ,Schotter-
Bahnhofs® Erbach/Ww schied aller-
dings auch fiir N aus Platzgriinden aus
(wie das Bild ganz unten belegt), und so
sind wir auf den benachbarten Bahn-
hof Rotenhain ausgewichen, dessen
Kurvenlage und Basaltanschlull sich
bestens iibernehmen lieBen. Der vor-
liegende Entwurf ist also genau das,
was unsere amerikanischen Kollegen
als ,selective compression” bezeichnen
- und somit zugleich ein Schulbeispiel
fir die freie, aber trotzdem wiederer-
kennbare Ubertragung typischer Vor-
bild-Gegebenheiten ins Modell.
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Eine 50 UKab als Lz
nach Rotenhain auf
der auch im Anlagen-
vorschlag wiederge-
gebenen Strecken-
tberfiihrung bei

Erbach/Ww im
Februar 1968
Foto: Kurt Eckert
So konnte Ng 8935 oder auch eine der zahlreichen Schotter-Ubergaben zwischen Roten-
Ng8935W(70,1) hain und Erbach/Ww. im Modell (hier Roco HO) aussehen; im Hintergrund als
Westerburg—Erbach (W)—Altenkirchen - F :
Last Wh-L 400 t (mit Sehiz 750 ), L-Uk 1400 1, .Garnierungsvorschlag” ein Schotterwerk. Foto: Horst Meier
Zlok 93¢ Uk-Ing. 700 ¢ (mit Schlz 1350 1), Ing-Ak 1400 t
8935 W
ﬁ[ﬁ W = 1,‘,53| . - Buchfahrplan vom Sommer 1960: Noch beherrschen die 93.5 der Bw Altenkirchen und
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R T 39 | 1925 der neigungsreichen Strecke (Sagelinie) noch héher sein. Archiv Michael Meinhold
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Hst. Bldingen, in Epoche 4 ohne Feldbahn
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Uberfiihrung bei Er-
bach; Baumgruppe
tarnt obere Strecke

Anschlu Adrian aus betrieblichen Griinden hierhin verlegt

Thema: Strecke Westerburg-Altenkir-
chen zwischen Erbach und Rotenhain mit
den Steinbruch-Anschliissen

Betrieb: Durchgangsverkehr Westerburg
~Erbach und samtliche auch beim Vorbild
erforderlichen Betriebsablaufe zur Bedie-
nung der Steinbrliche, d.h. geschobene
Ubergaben von Erbach nach Bidingen

66

Anlagen-Steckbrief

bzw. Ubergaben zum Anschlu Roten-
hain, deren Wagen dort mit der Werkslok
rangiert werden.

BaugroBe: N, GroBe: 3,20 x 2,00 m
Gleismaterial: beliebig, 15°-Weichen
Form: L-Anlage. Die Abgédnge der sichtba-
ren Strecken minden in einen gemeinsa-
men Schattenbahnhof mit Kehrschleife,

zusétzlich Stumpfgleise fiir Ubergaben
Budingen und Adrian.

Szenerie: Ortstypische Blickpunkte sind
die Dorfkirche bei Budingen und die

Streckenlberfihrung bei Erbach. Die
Steinbruch-Anschliisse und ihre ndchste
Umgebung durch , weathering” hervor-
gehoben.
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AnschluB Rotenhain

=

i W
i :
Bf. Rotenhain (seitenverkehrt) Kleinlok-
Landhandel Kibri-Kirche ,,Béblingen” Schuppen
Der Gleisplan im MaBstab 1:10 fiir N Die verdeckten Gleisanlagen mit Kehrschlei- Der Basaltbruch in Rotenhain am 28.3.1994;
(Netzlinienabstand 0,50 m). Ein Vergleich mit ~ fe, Schattenbahnhof und Stumpf-Abstell- rechts hinten die Werks-Rangierlok Kof I1.
den Fotos zeigt die Ubernahme der Vorbild- gleisen. Foto: Dieter Vollmer
situationen. Zeichnungen: Thomas Siepmann

93 1048 des Bw Altenkir-
chen zieht im Sommer 1964
ihre Schotterwagen iber die
Streckeniiberfithrung bei
Erbach/Ww; links daneben
findet sich genau diese
Situation im Anlagenvor-
schlag. Foto: Kurt Eckert

Blick iiber den Bahnhof
Rotenhain (20. 6.1989), des-
sen Gleisplan in den Anla-
genvorschlag tibernommen
wurde; auch der Land-

. : Lt bt 'o'a"'"p;l_

handel findet sich an o i R
entsprechender Stelle. P ! : fal

Foto: Dieter Vollmer
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| Die beriihmte , Foto-

Kirche” an der Haltestelle

Biidingen/Ww passiert

| ein 628 auf der Fahrt von

| Altenkirchen nach Wester-
burg; ganz links das
Wiegehauschen der
Verladestelle.

Foto: Dieter Vollmer

Basalt, Basalt und noch mal Basalt Als FREMO-HO-P-Streckenmi-

dul mit kleiner Betriebsstelle
bauen Ludwig Fehr und Pe-

(1] [ ] ]
B u d I n e n l m ter Merte diese Schotter-
verladung; das noch nicht
= fertiggestellte Modell
(Lange: 4 m, Breite:
uc errega 0,35 m, Radius: 6 m) ist —
zufallig! - Budingen
. . verbliiffend ahnlich.
Viel Aktion auf engstem Raum, Fik: Kt Fehit
typische Loks und Wagen: Peter Merte
Bahn kompakt auf einem
pfiffigen Betriebsdiorama.

hre besten Tage hat sie, zumal im

Reisezugverkehr, schon lange hinter
sich, die obere Westerwaldbahn Alten-
kirchen - Westerburg - Limburg; und
auch die Westerwaldbriiche in Biidin-
gen/Ww werden nicht mehr tiber die
Schiene bedient. Grund genug, im Mo-
dell die Zeiten wieder aufleben zu las-
sen, als fast rund um die Uhr die zahl-
reichen Anschliefler angefahren wur-
den - zumeist mit den markanten 93.5
des Bw Altenkirchen, aber auch mit
50ern aus Betzdorf zum Beispiel. Es
braucht keine riesige Anlage, um das
ganz besondere Fluidum dieses Be-
triebs hervorzurufen: Die Verladeanla-
ge Bilidingen samt eigener Werkslok
und Feldbahn-AnschluBl pafBt nebst
beidseitigen Betriebshahnhéfen (fiddle
yards) in ein Biicherregal!

Und in den Rangierpausen bringt ein
nicht minder typischer Vertreter der al-
ten Westerwilder Eisenbahn-Herrlich-
keit Farbe ins staubgraue Basalt-Bild:
Der rote Wende-Eilzug von Frank-
furt/M nach Kéln brummt vorbei ...
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Altenkirchen

Bf. Unnau-Korb
km 45,0

Bf. Bad Marienberg

Z.
K Bf. Erbach P
° m 5,9
AN km 42,2/12.0
thi‘
Hp. Bildingen Ritzhausen

km 40,7

Basaltwerk
Adrian
km 39,5

Hp. Dreisbach

Hp.Enspel km 39,0 km 10,0

Basaltwerk

Ub 15376 B*)(76,5)  Ub 15377 B [5][76,5) Ub 15378 W (76,1)

Erbach (W)—Anschl Westerwaldbriiche—Adrian—Uhrmacher—Erhach (W)
Siehe Vorbemerkungen Teil B, Ziff 7

Z lok 93°* Last Hinfahrt 400 1, Riickfahrt 1000 ¢ 35 Mindestbr
15376 B*) | 153778 [5]| 15378 W
1 | 2] 3 « | s | a | s (o
| | |
12,4 Erbach (W) . ... ... | 1236 1334 | 1419
409 Westerwaldbriche . .
0.6 15 Anschl Adrian . .. .,
485 [——| Uhrmacher . ......
306 Anschl Adrian . .. ..
100 30 | Westerwaldbriiche . . L
424 Erbach (W) .. ... .. 131 Qu) 1407 1534
*) Entfillt, wenn
I-J"IE l'i?il
o) Vam 1. 7. bis 4. 9. i
Erbach an 13.04 |

Ub werden aul dor Hinfohrt geschoben

Die Ausschnitte aus dem Buchfahrplan von 1960 zeigen, in welch kur-

zen Abstanden die Schotterwerke rings um Erbach — darunter auch die
Westerwaldbriiche in Biidingen — bedient wurden.

Uhrmacher
km 38,4

Basaltwerke
Stockum

Bf. Rotenhain
km 37,2

Bf. Langenhahn
km 34,3

Westerburg

Die Strecken und Anschliisse rings Erbach/Ww liegen nicht nur dem
HO-Betriebsdiorama ,Biidingen”, sondern auch auch der flachigen
N-Anlage ,Rotenhain” auf den vorherigen Seiten zugrunde. Man be-
achte in diesem Zusammenhang auch die Buchfahrplane rechts und
deren Anmerkung ,,Ub werden auf der Hinfahrt geschoben”.
Zeichnung: Thomas Siepmann
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Ub 15379 W (76,1)

Ub 15380 W (76,

1) Ub 15381 B (76,5)

Erbach (W)—Anschl Westerwaldbriiche—Adrian—Uhrmacher—Erbach (W)
Siehe Vorbemerkungen Teil B, Ziff 7

Zlok 93* Last Hinfahrt 400 t, Riickfahrt 1000 t 35 Mindestbr
15379 W | 15380W 15381 B

[HE 3 s | s « | s + | s
241 bach (W) .. .. ... |

42,4 Erbach (W) | 16ﬂ2 ‘ 1648 ! 1726
09| 15 | Westerwaldbroche . . =

39.6 Anschl Adrian . . . .. }

38,5 |——| Uhrmacher .. ... !

39.6 Anschl Adrian .. ...

409| 3 | Westerwaldbriche . . |
! ‘ :

24 Erbach (W) .. . . ... H11637 1711 1755 |

Ub warden ouf der Hinfohit geschoben

Dieses anmachende,
1956 in der Zeitschrift
.Die Bundesbahn” ver-
offentlichte Foto der Ver-
ladeanlage Biidingen/Ww
mit Feldbahn, T3, Ommi-
Wagen und der Kirche

im Hintergrund war der
Ausloser fiir entspre-
chende Recherchen und
den Modellvorschlag.

VMN/Archi
Meinhold

v Michael
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Auch er passierte die
Verladestelle Biidin-
gen in der Epoche 3:
der Wende-Eilzug
Frankfurt/M—Kéln
aus V 80 und VS 145
(HO-Modelle von
Lima und Liliput).
Foto: Bernd G. Lang

[} Dstg 27900 Do u Sa (80,2)
(sanst Bedarf, Zgg 80,12)

Erbach (W)—Rotenhain (W)

Zlok 938 ast t Mindestbr
AuBer den 93.5 waren auch die 82er der Bw Altenkirchen und Koblenz-Mosel im Schot- [1;7903;:“5.: -
terverkehr des Westerwalds aktiv, wie diese mit HO- Modellen von Piko und Roco nach- E i : Vi :
gestellte Szene in Erinnerung rufen soll (Foto: Horst Meier). Schotterziige fir den Eigen- o 1o | Froseh w0 E 606
bedarf der Bahn heiBen Dienstgutziige (Dstg); rechts ein entsprechender Ausschnitt aus Hé Raludfaty 620
dem Buchfahrplan 1960 von unserer Strecke.

Archiv Michael Meinhold

"

Sturzrampe StrafBe

(siehe Bild unten rechts)

fiddle yard , Brecherwerk Lokschuppen flr Werkslok
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fiddle yard , Erbach/\Ww "
D = Wende-Eilzug KéIn-Ffm
@ = Schienenbus

pii L Anlagen-Steckbrief

@ = Ubergabe Erbach-Biidingen
® = Ng Erbach—\Westerburg

Thema: GleisanschluB der , Westerwald-
briiche” in Budingen/Ww mitsamt Werks-
lok, Feldbahn zum Brecherwerk und
Schienenbus-Hp in Epoche 3.

Betrieb: Darstellbar sind die Betriebsab-

70

laufe im AnschluB, d.h. die Wagenuber-
gabe zwischen DB- und Werkslok (T3!) im
Anschluf3, das Rangieren im AnschluB so-
wie der Feldbahnbetrieb. AuBerdem kon-
nen zwischen den fiddle-yards typische
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Zuge der Zeit pendeln — ein kurzer Ng,
Schienenbusse und sogar der berihmte
Wende-Eilzug von Frankfurt/M nach Koln.
BaugroBe: HO/HOe bzw. HOf

GroBe: 4,80 x 0,50 m

Form: Schmale Regalanlage, abgestimmt
auf das bekannte lkea-Regal ,Ivar”. Im
Prinzip handelt es sich um ein Betriebs-
diorama — das im Ubrigen auch als Anre-

Sturzrampe Eisenbahn

gung fur die Gestaltung eines entspre-
chenden Anschlusses im Rahmen einer
groBeren Anlage dienen kann — zwischen
zwei unterschiedlich ausgeftihrten fiddle-
yards.

Gleismaterial: Im Vorschlag Roco-Line,
prinzipiell kann jedes gangige Material
verwendet werden. Fir die Feldbahn bie-
ten sich HOe-Gleise von Roco oder Peco

an; wer lieber in HOf bauen mochte, sei
auf modifiziertes miniclub-Gleis oder den
Selbstbau verwiesen.

Szenerie: Aus Platzgrinden a8t sich nur
die unmittelbare Umgebung des An-
schlusses nachbilden; dabei sollte dem stil-
vollen ,weathering” (sprich Einstauben)
der Betriebsanlagen ein besonderes Au-
genmerk gewidmet werden.

um 10° drehbare Schwenkbihne

S WL SR T

R
S T

Schienenbus-Haltestelle

Gleiswaage mit Wiegehaduschen

Unten nochmals die FREMO-Module mit fiir
Biidingen typischen Fahrzeugen und Betriebs-
situationen. Die Erbauer und Henner Wege
(T3 und 93.5) betonen, daB Module und Fahr-
zeuge keineswegs fertig sind — trotzdem zwei
schone Motive!

Fotos: Ludwig Fehr/Peter Merte

MIBA-Spezial 28

Ein rares Farbbild von 1964: Die 1921 von
Humboldt gebaute Werkslok rangiert im

Regen Ommi-Wagen in Biidingen; rechts ist der
Lokschuppen zu erkennen. Foto: Kurt Eckert

fiddle yard , Westerburg”

D = 2 x Triebwagen

2 = Wende-Eilzug Koln-Ffm
3 = Ng Westerburg-Erbach

1
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Evolution einer
N-Anlage

72

Glauben Sie nicht, Ihre Anlage
wdre fertig! Die Phase nach
dem Bau ist immer auch die
Phase vor dem ndchsten Um-
bau. Die N-Anlage von Dr. Chri-
stof Meier hat getreu dieser
These bereits drei verschiedene
Aufbaustadien hinter sich. Un-
sere Leser sind nun in einem
Ideen-Wettbewerb aufgefor-
dert, das vierte Stadium mitzu-
gestalten. Die besten Vorschli-
ge werden wir in der MIBA vor-
stellen und prdamieren.

eder Modelleisenbahner kennt das
Problem: die Anlage ist fertig, und
man mochte doch so gern weiter-
bauen, schliellich ist das Bauen
selbst ein Hauptbestandteil der
Hobby-Titigkeit. Oder man mul}
umziehen, und zwangslidufig &an-
dern sich die Platzverhiltnisse, oder,
oder, oder. Es gibt tausend Griinde,
warum der Bau von Anlagen stets neu
begonnen wird.

Das erste Anlagen-
stadium. Auf 4 x
1,2 m AusmaBen
lag der Haupt-
akzent auf echtem
Nachschubbetrieb.
Die rechte Bahn-
hofsausfahrt war
damals nur ein
Provisorium, die
Landschaft in die-
sem Teil blieb da-
her ungestaltet.
Davor lag das
Stellpult.

Mit diesem Bericht machte ich dar-
stellen, wie eine Anlage aus kleinen
Anfiingen stets gewachsen ist, wie sie
gleichsam Evolutionsspriinge durchge-
macht hat. Dabei ist stets ein Teil der
Anlage als ,Erbmasse” in den Neu- und
Erweiterungsbau eingeflossen. Die
Evolution hat im wesentlichen in der
Entwicklung der Ausdrucksformen
(Verbunden mit den rdumlichen Mog-
lichkeiten) bestanden. Evolution in die-
sem Sinne heifit auch: Bewahrung des
Guten — Entwicklung zum Besseren.

Aller Anfang ist schwer. In einer Stu-
dentenbude war fiir eine Eisenbahn-
anlage nur ca. 1 m® Platz. Also begann
das N-Bahnzeitalter bei mir etwa 1971
mit einer Lok-Sammel-Anlage, die
LoSaA: Eine Arnold-Drehscheibe mit
Schuppensegment und ein Oval drum
herum mit GleisanschluB. Diese LoSaA
war die Keimzelle nicht nur zum Sam-
meln der Loks, nein, auch die Dreh-
scheibe ist heute natiirlich noch in Be-
trieb, und im Sinne der Evolutions-
theorie und meinen eigenen formulier-
ten Gestaltungsgrundsiitzen sind die
damals ausschlieBlich eingesetzten
schlanken Peco-Weichen auch heute
noch Bestandteil der jetzigen Anlage.
Von dieser Anlagenvorstufe gibt es je-
doch leider keine Bilder, Fotografieren
hiitte sich nicht gelohnt.

Echter Nachschubbetrieb in N

Nach dem Umzug in eine Vierzimmer-
Wohnung und Heirat gab‘s dann dank
der Einsicht meiner Frau mehr Platz:
ca. 4 x 1,30 m. Da wurde nun eine An-
lage mit doppelgleisiger Hauptbahn
und kreuzungsfreier Anbindung einer
eingleisigen Nebenstrecke am linken
Bahnhofskopf gebaut. Wichtiges Merk-
mal war neben der Maglichkeit, auf der
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Gesamtansicht der linken Bahnhofsausfahrt
mit der optisch dominierenden Felspartie. Die
Felsen bestehen aus lediglich mit Farbe nach-
behandeltem Styropor. Obwohl diese Metho-
de zur Kalkfelsendarstellung damals iiber-
zeugte, wiirde der Erbauer heute andere Bau-
techniken vorziehen. Ein kleiner Wall
kaschierte die nicht zum Bahnhof geharen-
den Streckenteile (vgl. Anlagenplan).

Selbstbau nicht nur bei der Landschaft: Den
Giiterzug rechts fiihrt eine 58. Die zweifliig-
ligen Signale entstanden aus einfliigligen
Minitrix-Signalen. Bemerkenswert fiir die da-
malige Zeit sind die groBen Eigenbaubdume.
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Ausfahrtsteigung (vor dem Digitalzeit-
alter) bereits echten Schiebebetrieh
durchfithren zu kénnen. Dieser Schie-
bebetrieb erfolgte zum Beispiel beim
Erzwagen-Ganzzug mit kurzgekuppel-
ten Wagen, was beim Schieben sogar
ein Puffer-an-Puffer-Fahren ergab. Bei
Jalten® MIBA-Lesern fillt nun spite-
stens der Groschen: da waren doch
schon damals die langen Ziige!

Richtig: In MIBA 11/80 formulierte
ich meinen Hauptgestaltungsgrund-
satz: ,Fahren moglichst maBstiblich
langer, dampflokbespannter Ziige in ei-
ner naturgetreuen Landschaft®.

Na ja. mit der naturgetreuen Land-
schaft war es damals noch nicht so weit
her. Da standen neben der Bahnhofs-
ausfahrt gleich die Styroporfelsen (1)
der Frinkischen Schweiz. Schin, aber
vielleicht doch ein bilichen nah aufein-
ander. Der Gleisplan zeigte damals
schon, dal} die rechte Bahnhofsaus-
fahrt nur eine Provisorium sein konnte.
Aulierdem waren schon lange Perso-
nenziige, aber noch kein Giiterzug mit
120 Achsen moglich. Somit war der
Keim gelegt fiir den niichsten Evolu-
tionsschub:

Das zweite Anla-
genstadium. Das
Bw ist zur rech-
ten Bahnhofs-
ausfahrt
geriickt, die nun
groBziigig ge-
staltet werden
konnte. An die
Ausfahrt schlieBt
sich nun ein An-
lagenschenkel
mit groBziigiger
Landschaftge-
staltung an:
Baumgruppen,
Acker und ein
Bach fanden hier
Raum. Der Hin-
tergrund der An-
lage blieb unver-
andert (und wur-
de hier nicht
noch mal zeich-
nerisch darge-
stellt).

D-Ziige mit zehn Wagen und Vorspann sowie
Giiterziige mit 100 Achsen bringen die Weite
der Landschaft erst richtig zur Geltung (rechts).

Gewundener Bachlauf und Schafherde
spiegeln die landschaftliche Idylle wider —
Romantik der 50er Jahre.

Eisenbahn-Knotenpunkt in N

Wenn man den Plan dieser Anlage aus
MIBA 12/84 mit 11/80 vergleicht, sieht
man deutlich, wie an den Vorginger-
bahnhof angebaut wurde. Hier wurde
das oben zitierte Provisorium am rech-
ten Bahnhofs teil gelost. Der duBere

Rahmen war durch den Einzug in das

Eigenheim mit einem Kellerhohby-

raum mit ca. 7,40 x 5,50 m in L-Form

gegeben. Die alte Anlage hatte zwar ei-
ne Teilfuge, jedoch konnte sie als ein

Stiick durch das ausgebaute Kellerfen-

ster einziehen.

Im Sinne der Evolution gab es nun ei-
nen richtigen Gestaltungsschub:

* Geschlossener Gesamteindruck von
Bahnhofsgleisanlage, Bahnhofsvor-
feld und Strecke.

¢ Kleinstmdgliche Schienenhihe bei
richtigen Gleisabstinden in Bahnhof
und Strecke.

* Vorbildgetreue homogene Einschot-
terung der Gleise

* (Gleisitberhihung in den Kurven
Damit war der Rahmen gegeben, um

im Sinne der Ausgestaltung des gege-

benen Gleisplanes die Eisenbahn in

MIBA-Spezial 28



der Landschaft fahren lassen zu kon-

nen: Bahn&Modell 2/89 und 4/89.
Hier waren nun zu dem obigen Ge-

staltungsgrundsatz noch einige hierzu-

gekommen:

e Konsequentes Nebeneinander von
Landschaft und Eisenbahn und so-
mit automatisch;

e keine Uberladung der Anlage mit Ge-
biuden.

Klar, was ist der Modellbauer ohne
das Angebot guten Gestaltungmate-
rials. Man wachst schlieflich mit den
Maglichkeiten.

Diese Entwicklung im Kleinen kann
man besonders deutlich an den Details
der Gestaltung von Bidumen, Biischen
ete. ablesen. So wurde dieser Anlagen-
teil einerseits durch die Ve ndung
der neuen Materialien Foliagen und
Flocken z. B. von Woodland ¢ it
Unabhéngig davon ergab sich fiir mich
weiterhin die Erkenntnis, daf} der Ge-
samteindruck durch die mabBstiblich
richtige GroBe von Biumen entschei-
dend geprigt wird. Etwas vereinfacht
gesprochen heilit die Regel: grofe HO-
Baume sind genau richtig fiir N! Der
demonstrierte Trick sei nochmals zi-
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Das dritte Anla-
genstadium. Die
eingleisige Ne-
benbahn findet
ihre Fortsetzung
auf dem verlan-
gerten Anlagen-
schenkel. Die
hier skizzierte
Landschaft konn-
te leider nicht
mebhr realisiert
werden.

7
&

&

Eisenbahn und Landschaft — angesichts der
weiten Ackerflache riickt der Zug erkennbar
in den Hintergrund. Die Verwendung von HO-
Baumen gibt gerade bei N-Anlagen die richti-
gen Proportionen wieder, wie der N-Lang-
holzwagen als VergleichsmaBstab zeigt.

tiert: Man stelle die Ladung eines Dreh-
schemel-Langholzwagens neben eine
Kiefer oder Fichte, und schon hat man
das rechte Mal3!

Fine Scale

Der fiir mich néichste Evolutionsschub
kam nun aber wirklich von aulen:
Peco brachte die Fine-Scale-Serie mit
leitenden Herzstiicken, Brawa die Git-
terbriicke und Weinert die Signal-
bausitze.

Fiir die Anlagenzunge der einglei-
sigen Nebenstrecke war damit das
Menii aus diesen drei Zutaten definiert:
Die Einmiindung der Verbindungskur-
ve in die eingleisige Nebenstrecke mit
Sicherung durch drei Signale und Fort-
fithrung der Strecke nach einer weiten
Kurve iiber die Briicke und Tarnung
des gesamten Riickweges in einem
Tunnel.

Nachdem der Rohbau fertig war,
(wobei sich auch hier ein Evolutions-
sprung vollzogen hatte: der Unterbau
wurde erheblich massiver ausgefiihrt
als der gesamte Vorgingerteil und
1992 endlich die letzte Gleisliicke mit
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zweiten ge-

sen war, begannen die unspekta-

wendigen Arbeiten

zur vollstindigen elektrischen Inbe-
triebnahme.

Doch dann ereignete sich vor Ausge-
staltung der Landschaft in diesem An-
lagenteil, um im Bild der Evolutions-
theorie zu bleiben, ein furchtbares
Erdbeben: Die dlteste Tochter wollte in
den schionen grofien Kellerraum ein-
ziehen, was schlicht bedeut die
Bahn muf} raus!

Der Vergleich mit dem Erdbeben ist
wdrtlich zu nehmen, denn die Anlage

r trotz einiger fritherer Teilfugen

© mit einig schmerzliche Ein-
schnitten teilbar, und kein Fenster, kei-
ne Tiir, kein Flur erlaubte einen geord-
neten Rickzug.

Der Auszug

In den Aufregungen der ersten ,Erd-
stoBe” gingen die Gedanken von ganz
aufhoren iiber verschrotten und ganz
klein neu bauen bis zur moderaten Lo-
sung: Nutzung der wesentlichen Teile
und Weglassen der von der Evolution

MIBA-Spezial 28

iitberholten alten Partie
das Atelier des
r Musiknutzung durch
Fliigel diente. Ein Fliigel mul3te
ehen, und so wurde ein neuer
Freiraum mit ca. 20 m* Nutzfliiche ge-
en. Bedingt durch den kleineren

ildungen zeigen, wurden

hiervon der dlteste Teil mit linker

Bahnhofseinfahrt, die Schattenbahn-
hofsteile und die Felsen der Frinki-
chweiz mit der ohnehin inzwi-
schen villig deplazierten doppelgleisi-
gen ,Paradestre betroffen. Evolu-
tion heil3t auch Ausl i
Die darin liegende Chance ist nun,
die entstander h neue-
sten Gestaltungrichtlinien wieder zu
fiillen.
Und hieraus folgt der ...
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Das vierte Anla-
genstadium - ein
harter Schnitt!
Von der linken
Bahnhofsausfahrt
wurden alle gebo-
genen Gleise radi-
kal abgetrennt,
wie das nebenste-
hende Foto zeigt.
Auch der im Roh-
bau fertige Anla-
genschenkel des
dritten Stadiums
paBt nicht mehr in
die neuen Raum-
male.

Fotos:

Karl Deckart;
Zeichnungen:

Dr. Christof Meier
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... MIBA-Planungs-
Wettbewerb.

Wer hat den besten Vor-
schlag, wie und mit wel-
chen Akzenten die Liicke
wieder zu schliefen ist?

Rahmenbedingungen

hierbei sollten sein:

e Ausschliefliche Ver-
wendung von Peco-
Fine-Scale-Gleisen mit
schlanken Weichen
und Kreuzungsweichen

* Keine engen Radien

s Wiederverwendung der
Brawa-Gitterbriicke

e Lange Ziige mit ent-
sprechenden Signalab-
stinden
Die einzureichenden

Pline (vergriBerte Foto-

kopie dieser Seite) soll-

ten den Gleisplan, die

Landschaftsform und

Gebiude als gute Skizzen

enthalten. Eine farbige

Auslegung wiire von Vor-

teil.

Einsendeschlulb st
der 300 Juni 1996 (Da-
tum des Poststempels).
Unsere Jury, bestehend
aus Autor Dr. Christof
Meier, Planungsspezia-
list Rolf Knipper und
MIBA-Redakteur Martin
Knaden, wiihlt die besten
Vorschlige aus. Die drei
Erstplazierten  werden
mit Gelindebaumaterial
von Faller, Heki und
Greenland im Wert von
DM 1000,-, DM 500,-

bzw. DM 250,- pramiert
und in MIBA-Spezial 29
veroffentlicht.
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Sparsam, erfinderisch und von ihrer Sache iiberzeugt: So prasen-
tiert sich die Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft mbH, die in
Oberdsterreich sechs normal- und meterspurige Lokalbahnstrek-
ken und die Straffenbahn in Gmunden betreibt. Jede Menge Vor-
bild fiir kreative Modellbahner, die solche Anregungen fiir eigene
Konzepte fruchtbar machen konnen. Bertold Langer, selbst abso-
luter StH-Fan, gibt einen Einstieg ins unerschopfliche Thema.

80

WD anfangen, wenn man eine aus-
sagekriftige Geschichte iber
Stern & Hafferl, die oberdsterreichi-
sche Verkehrsgesellschaft fiir elektri-
sche Lokalbahnen, schreiben will?
— Beginne ich mit den Strecken und
Bahnhofsanlagen, den verschiedenen
Betriebsformen und Verkehrszwek-
ken, oder lieber mit den Fahrzeugen?

Als Modellbahner mache ich einen
ganz anderen Anfang: Ich versuche
[hnen zunéchst ein wenig von der At-
mosphére zu vermitteln, von der Stern
& Hafferl umgeben ist. Vielleicht kann
dies dazu verleiten, einmal selbst nach
Oberdsterreich zu fahren. Nicht nur
der Bahnbegeisterte findet hier sein
Dorado, auch Landschaft und Kultur
konnen tiberzeugen.

Reiche Abwechslung kennzeichnet
diese Landschaft. Oder sollte man bes-
ser sagen, diese Landschaften? Denn
die Donauniederung des ,Eferdinger
Landls” hat wenig gemein mit den Hii-
gelziigen in Richtung Waizenkirchen
und Peuerbach. Der Hausruck bei
Haag besitzt Mittelgebirgscharakter;
Traunsee und Attersee liegen schon
im Voralpenland. Und dann gibt es
noch die charmante Industrie-, Kultur-
und Landeshauptstadt Linz, die es
sehr wohl mit deutschen Stidten dhn-
licher Grifie und Bedeutung aufneh-
men kann.
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Linke Seite oben: Mehrmals am Tag
ergibt sich diese Situation in Eferding.
Zwei OBB-Nehenbahn-Dieseltriebwagen
der Reihe 5047 kreuzen, und rechts war-
tet der Lokalbahn-Triebzug. Diese
Fahrzeuge stammen von der Kéln-
Frechen-Benzelrather Eisenbahn und sind
immerhin schon diber 40 Jahre alt.

Foto: Lutz Kuhl

Rechts: Ein modernes Zweisystem-
Fahrzeug der ebenfalls von Stern &
Hafferl betriebenen Lokalbahn
Lambach-Haag in Haag am Hausruck.
Diese Strecke fiihrt fiir ein paar
Kilometer iiber die Westhahn der OBB.
Im Hintergrund zwei Oldtimer.

Foto: Sebastian Richter

Seit dem 1.1.1995 von
dem Salzurger Verkehrs-
betrieben (ibernommen:
Die als Kohlenbahn ge-
baute ehemalige St&H-
Strecke Biirmoos—Trim-
melkam, die an die
ebenfalls elektrische
Salzburger Lokalbahn
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Auf zwei Meterspur- und einer StraBenbahnstrecke sorgt Stern & Haf-
ferl fiir den Betrieb. Rechts ein ehemals Schweizer Triebwagen im See-
bahnhof von Gmunden am Traunsee. Hier beginnt die Strecke nach
Vorchdorf. Der Bahnhof befindet sich im Besitz der OBB, denn friiher
endete hier die allererste Ferneisenbahn Europas, die Pferdebahn Bud-
weis-Linz—Wels—Gmunden. Der Seebahnhof diente vor allem dem Salz-
transport; hier erfolgte der Umschlag vom Schiff auf die Bahn.

Die Endhaltestelle der Meterspur-Lokalbahn wurde erst in den acht-
ziger Jahren hierher verlegt, als der Personenverkehr auf der OBB-
Strecke von Lambach eingestellt worden war. Seitdem liegen im
Seebahnhof Dreischienengleise.

Attersee

Innsbruck/Klagenfurt
| Attersee

Stainach-ird.

Linke Seite unten: Im spaten Frithjahr 1992 wurde eine Dampfsonder-
fahrt von Linz nach Waizenkirchen veranstaltet. Im Linzer Lokalbahnhof
der ehemals Salzburg-Berchtesgadener Triebwagen 22 101 und die

52 1198 der Osterreichischen Gesellschaft fiir Eisenbahngeschichte
(OGEG). Fotos: Lutz Kuhl
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Graz

Die Strecken von Stern & Hafferl (rote Linien) bilden kein zu-
sammenhangendes Netz; selbst die meterspurige Bahn
Gmunden-Vorchdorf ist getrennt von der Gmundener
StraBenbahn, die — ebenfalls auf Meterspur — die
Innenstadt Gmundens mit dem Hbf verbindet.
Im folgenden befassen wir uns vor allem mit
der Linzer Lokalbahn (LILO), die vom Linzer
Lokalbahnhof tiber den Betriebsmittel-
punkt Eferding nach Waizenkirchen
fithrt. Einige Ziige von Linz gehen
aber nach Peuerbach durch, des-
sen Bahnhof zur Lokalbahn Neu-
markt-Waizenkirchen—Peuerbach
gehort. Also zwei getrennte Ge-
sellschaften, denen die gemeinsa-
me Betriebsfiihrung durch Stern &
Hafferl hilft, das getrennt erwirt-
schaftete Defizit zu minimieren.

Urfahr

81



,Die Umweltbahn”

Gern wirbt Stern & Hafferl mit den
Vorziigen des OPNV, zumal wenn er
ausschlieBlich mit elektrischer Ener-
gie betrieben wird. Zur Umwelt-
freundlichkeit gehdrt aber selbstver-
standlich auch der Umweltverbrauch,
den ein Verkehrsmittel sich leistet.

Was den Platz angeht, so bleiben die
Stern-&-Hafferl-Strecken extrem ge-
niigsam. Sie sind ausschlieBlich ein-
gleisig und passen sich dem Gelinde
an. Zu groBen Kunstbauten wire in
der Bauzeit am Anfang dieses Jahr-
hunderts kein Geld zur Verfiigung ge-
wesen, und heute verarmen die OPNV-
Triger immer mehr, so dal} gerade bei
den von Stern & Hafferl betriebenen
Lokalbahnstrecken Investitionen nur
in winzig kleinen Portionen getatigt
werden kénnen.

Also wird man fiir absehbare Zu-
kunft darauf vertrauen diirfen, dal} et-
wa die Lokalbahn von Linz nach Efer-
ding nicht zur ,Stadtbahn® wird, die
so lange mit Investionen klotzt, bis ihr
schon recht bald das Geld ausgeht.
Wiihrend kommunale Verkehrstriger
in Deutschland ihren Stolz darein set-
zen, z.B. fiir 80 km/h Hochstgeschwin-
digkeit eine geradezu ICE-gerechte
Oberleitung zu bauen, bescheidet sich
Stern & Hafferl damit, seine Einfach-
fahrleitung Schritt fiir Schritt zur
nachgespannt-tragseillosen  umzu-
riisten.

LDafiir wiiren uns unsere neuen
StraBenbahnen mit der tollen Elektro-
nik viel zu schade®, so hire ich deut-
sche Betriebsleiter sagen. Aber auf der
Strecke Lambach-Haag fihrt ein mo-
dernes Zweisystem-Fahrzeug, das mit
der OBB-Fahrleitung und den an

Bahnhof Eferding wird gemein-
sam von OBB und Stern & Haf-
ferl betrieben: Die Gleise 1, 3,
und 5 gehdren den OBB, ent-
sprechend auch die Weichen 1,
2,3,5,6,55,56, 57 sowie 1AU.
Die allermeisten Weichen sind
Handweichen. Nur die schwarz
ausgemalten werden vom
Stellwerk im , Aufnahmsgebau-
de” aus gestellt.

Die 0OBB-Strecke Haiding-
Aschau a. Donau erhdlt in Efer-
ding eine Kreuzungsmdglich-
keit (Gleis 1/Gleis 3). Gleis 5
wird, wie in Osterreich iiblich,
nicht fiir den Hausbahnsteig
genutzt, sondern geht als Zu-
fahrt zum ,Giitermagazin”
iiber diesen hinweg. Eine Lade-
straBe findet sich bei Gleis 7a.
Der Werkstattkomplex hat sich
aus dem alten zweigleisigen
Wagenschuppen gebildet. Die
neue ,Remise” fiir die Kdlner
Triebwagen wurde im Zwickel zwischen den Strecken nach Aschach und Linz gebaut. Seit
der Griindungszeit steht das Verwaltungsgebéaude mit sparsamem Dekor im Sezessionsstil
vis-a-vis dem ,Aufnahmsgebaude” und dem ,Giitermagazin”. Beim Empfangsgebéude
handelt es sich um einen modernen ebenerdigen Bau mit recht zweckmaBigem GrundriB.
Er gehort den OBB.

Neben Nahverkehrsziigen von OBB und StH wird im Bahnhof Eferding auch recht reger Gii-
terverkehr abgewickelt. So befindet sich am siidlichen Bahnhofskopf ein groBes landwirt-
schaftliches Lagerhaus. Der Giiterverkehr von StH dient vor allem der Landwirtschaft. Zu
gréBeren Unterwegshahnhéfen gehort in der Regel ein Lagerhaus, was Ubergabefahrten
erforderlich macht. In Aschach (OBB) liegt direkt an der Donau ein Getreide verarbeiten-
des Werk, welches auf dem Schienenweg nur (iber Eferding zu erreichen ist. Fiir den Aus-
bau der Donau werden Steine benétigt, die ebenfalls iiber Eferding zu ihrem Bestim-
mungsort Aschach gelangen:

Den einfachen, aber keineswegs anspruchslosen Betriebsverhaltnissen entsprechen
Schiittbahnsteige, die aus kaum mehr als bis fast zur Schiene ausgefiillten Kleinschlag-
flachen bestehen. Diese Art von Bahnsteig trifft man in Osterreich haufig an, auch auf
wichtigeren Bahnhofen. Die tiefliegenden Auftrittsstufen der hier verkehrenden Triebwa-
gen machen das Einsteigen — selbst von diesen Bahnsteigen aus — bequem.

Empfangsgebaude fiir
Waizenkirchen und
Peuerbach in
BaugroBe N

Reproduktion des
Originalplans
(1:100): Archiv

Stern & Haffer| . ...lL.—.

82

MIBA-Spezial 28



| / ' o y 2
¥ | :[ '3 7a NL 138m

[=1 / :
" | petit e =

£ e s
. 3t 1 —
oF L Gutermagazin |
= o £E - L N libm
: 34 m 3
- 2.6 1 KL 176m
el 244 2 153m
e =] = —y =35,
witma £X e daL bt se3) . E
8b .,;..I s 50 2

10bHL 18

l

ML 33.40m

Lagerhalle

Werkstatte

Log!

Nach dem Gleisplan fiir den Betriebsmittel-
punkt nun der der Endstation Peuerbach. Es han- }Q\\

delt sich um eine fiir Osterreich typische Dreigleis-

Anlage. Zu beachten sind das \
Lagerhaus, an den urspriinglichen Giiterschuppen \
angebaut, und der einstandige Triebwagenschuppen. Der

Bahnhof liegt an einer Hiigelflanke, so daB die direkte Zufahrt

zum Empfangsgebaude sich schon im Gefalle befindet. Apropos

Bahniibergénge: In Osterreich sind technisch nicht gesicherte
Bahniibergange mit Warnkreuz und Stoppzeichen ausgeriistet.

FALCADE ceecs pe BRAN
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B4ET 22.106/107
der Linzer Lokalbahn
in GroBe HO

Zeichnung: Johannes Nowotny
Aus: meb-Planarchiv 1/1975
mit freundlicher Genehmigung
: des Bohmann-Verlags, Wien

Fahrzeuge der frithen Jahre

Der Personenverkehr auf der Lokalbahn
Linz—Eferding-Waizenkirchen begann im Jahr
1912 mit vier Bo-Triebwagen. lhre Merkmale:
Tatzlagerantrieb, holzerner Wagenkasten oh-
ne Verkleidung, auf jeder Seite sechs dster-
reichische Abteil-Doppelfenster mit Liftungs-
oberlicht, auffallend langer Achstand von
8000 mm, Lenkachsen. 1960 wurden die Fen-
ster vereinfacht, und die Wagen bekamen eine
AuBenhaut aus Blech; ET 22.103 als ET 24.103

auf der Lokalbahn LV und und ET 22.104 als
ET 20.113 auf der Lokalbahn LH sind noch
vorhanden. Ebenso erging es 1953 dem
sehr dhnlichen, aber kiirzeren ET 22.105
(ex 23.001 von 1921). Er befindet sich heu-
te in Mariazell zur Aufarbeitung und
kommt als Nostalgietriebwagen ET 22.105
zur Lokalbahn Linz-Eferding-Waizenkir-
chen zuriick. Die Bo-Mittelfiihrerstandslok
‘ Nr. 1 (heute E 22.002) war auch von Anfang

an dabei mit ihren vier kurzen Holzwagen
Cl1-Cl 4. 1921 wurden diese Wagelchen in
leicht verdnderter Form nachgebaut (Cl 5
und Cl 6). Die Lok erfreut sich guter Ge-
sundheit, aber nur ein Wagen dieser Art ist
libriggeblieben: Der DCl 2 steht heute im
Museum Darmstadt-Kranichstein.

Ein Nachkriegs-Triebwagen

1951 wurden die beiden Bo'-Bo'-Triebwa-
gen ET 22.106 und ET 22.107 beschafft. Mit
ihren 376 kW Stundenleistung sind sie in
der Lage, auf 27 %. Steigung vier Beiwagen
der Reihe 22.207-22.210 zu schleppen.
Hochstgeschwindigkeit: 60 km/h. Die pas-
| senden Beiwagen wurden 1950 gebaut und
| sind sozusagen ,ET ohne Motor und Fiih-
‘ rerstand”.

Die LLB-Triebwagen kdnnten mit weitge-
| hend gleichen der Salzburger Lokalbahn
| (heute SVB) verwechselt werden. Aber
| wihrend die Salzburger Wagen nur fiir den

Betrieb mit Beiwagen bestimmt waren (au-
tomatische Kupplung ohne Puffer), wollte
man an die Linzer Lokalbahntriebwagen nor-
male Wagen anhdngen kdnnen; die miissen
allerdings statt einer Druckluftbremse eine
Hardy-Saugluftbremse haben; sie ist von den
Osterreicher Schmalspurbahnen bekannt und
fallt auf durch den mit ringférmigen Sicken
versehenen groBen Vakuumbehalter.

Hoch betagt, aber riistig

Im Gegensatz zum oben vorgestellten Trieb-
wagen haben die LLB-Elloks Westinghouse-

oder Oerlikon-Druckluftbremsen, denn sie be-
fordern Giiterwagen aus aller Herren Lander.
Um auch LLB-eigenes Material bremsen zu
kénnen, besitzen sie daneben eine Vakuum-
bremse. Die E 22.001 und 22.004 der Linzer
Lokalbahn mit der Achsfolge Bo’Bo’ stammen
aus dem Jahr 1915.Von Geburt Ungarin (Ganz,
Budapest), tat E 22.001 zundchst als Nr. Il im
weiten Schienennetz der Munitionsfabrik
Wallersdorf bei Wiener Neustadt Dienst. Seit
1935 ist sie im Bestand der Linzer Lokalbahn.
lhre vier Motoren entwickeln eine Stundenlei-
stung von 200 kW, die Hochstgeschwindigkeit
der — mit Ballast — 30 t schweren Lok betragt
40 km/h. Elektromagnetische Schiitze ermag-
lichen Vielfachsteuerung, denn Doppeltrakti-
on wird bei der geringen Leistung schon ab ca.
5 beladenen Giiter-Zweiachsern nétig.

100 kW starker ist die heute noch existie-
rende Schwesterlok E 22.003, die am
28.12.1994 nach Mariazell verkauft wurde.
Eine weitere Lok dieser Bauart, aber Eigentum
von Stern & Hafferl, ist die E 20.005 (,20"=
StH). Zu nennen bleibt noch die starkste Ellok
auf der Linzer Lokalbahn, die E 20.006, die bei
den Wuppertaler Stadtwerken die Nummer
3680 getragen hatte. Sie wurde ab 1980 ein-
gesetzt und stammt aus dem Jahr 1912 (Maf-
fei). Es handelt sich wieder um einen Bo'-Bo'-
Typ mit Mittelfiihrerstand, in jeder Hinsicht je-
doch deutlich starker als die Ganz-Loks; so be-
tragt ihre Stundenleistung 600 kW.

Kompliziertes Studium

Der Fahrzeugpark der LLB ist zwar nicht be-
sonders umfangreich, aber vielgestaltig. Bei
den Nachforschungen stéren z.B. mehrere
Wechsel der Fahrzeugnumerierung. Weil ne-
ben den LLB-eigenen Fahrzeugen auch solche
von StH eingesetzt sind, wird der Uberblick
noch schwieriger. Interessenten sind also auf
die eigene Forschungsinitiative angewiesen.
Aber es gibt ja auch Fachbiicher iber die
Lokalbahnen von Stern & Hafferl.
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Plan: Archiv Stern & Hafferl

~Remise fiir 2 Motorwagen in der Station Weizenkirchen” fiir GroBBe N
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Bislang sind StH-interessierte Modellbahner auf Selbstbau angewiesen. Ing. Friedrich Haas
aus Eferding hat den ET 22.106 und die E 22.001 in Spur 1 nachgebaut. Es handelt sich um
Ganzmetall-Modelle, deren Oberbauten aus WeiBblech entstanden. Auf der groBen Spur-1-
Anlage wimmelt es nur so von Eigenbau-Modellen, die trotz hohem Anspruch an genaue
Wiedergabe noch zum reichhaltigen Tinplate-Waggonpark passen. Die Energie kommt dibri-
gens aus der Oberleitung und wird iiber die Fahrschienen zur Erde zuriickgefiihrt. Alle Ober-
leitungsteile sind selbstgemacht. Unten das Vorbild in der aktuellen Version; daneben ein
Kolner Triebzug. Fotos: Lutz Kuhl
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Holzmasten aufgehingten Lokalbahn-
oberleitungen gleichermalien zurecht-
kommt.

Triebfahrzeuge vom Flohmarkt

Auch auf dem Fahrzeugsektor keine
Materialschlachten. Stern & Hafferl
hat sich meist mit ,Altbrauchbarem*
zufriedengegeben. Nur die erste zwei-
achsige Elektrolok wurde fabrikneu
angeschafft, fast alle anderen Loks
kaufte man gebraucht und baute sie
[ir die speziellen Bediirfnisse um. Bei
den Triebwagen ein dhnliches Bild:
Ein paar wenige gehdrten zur Grund-
ausstattung. Anfang der Fiinfziger ka-
men die kleinen, aber duBerst feinen
und so modellbahngerechten Neubau-
ten aus Graz.

In den Siebzigern schauten sich die
Oberdsterreicher nach GriBerem und
Starkerem um und fanden es in Koln.
Dort wurden recht moderne Triebziige
arbeitslos, weil man zum Stadtbahn-
betrieb {ibergehen wollte. Die Kilner
konnten sich zwar keine richtige U-
Bahn leisten, dennoch schienen ihnen
ihre Uberlandziige, gerade einmal 20
Jahre alt, nicht mehr gut genug.

Nachdem die Fahrzeuge der Kiln-
Frechen-Benzelrather Eisenbahn und
der Kéln-Bonner Vorgebirgshahn in
die Hauptwerkstitte nach Vorchdorf
gebracht worden waren, hatten sie auf
ihren Umbau zu warten. 10 Jahre
Wartezimmer, das ist bei Stern & Haf-
ferl keine Seltenheit gewesen. Ob und
wann aufgerichtet und umgebaut
wird, hingt bis heute allein von der
Kapazitit der Hauptwerkstitte ab.
Stref3 und Eile, beides weder nerven-
noch umweltschonend, sind nicht
Sache von Stern & Hafferl. Aber wenn
etwas getan wird, dann richtig.




Allzu ruppig diirfen die Drehgestelle der
Bo'-Bo’-Ellok nicht behandelt werden.
Die Fangketten sollen sie vor einer Total-

entgleisung schiitzen.

Auch in dieser Hinsicht kann sich
Stern & Hafferl als ,Umweltbahn® be-
zeichnen: Der Materialeinsatz ist be-
scheiden, extensive Ausweitung ge-
hort bestimmt nicht zu den Unterneh-
menszielen der StH-Verkehrsbetriebe.

Lebendiges Museum

Tradition wird groBgeschrieben. Die
erste Ellok befindet sich, wohlgepflegt,
in einsatzfihigem Zustand. Auch alte

Triebwagen mit Holzaufbau diirfen ab

und zu noch auf die Strecke. Mit den
Bahngebduden, Typenbahnhofe im
Nach-Jugendstil, ging man nicht im-
mer schonend, um. Aber warum soll-

Wo mag dieser ET
gefahren sein, bevor er
zu StH gekommen ist? -
Urspriinglich leistete er
bei der Kleinbahn
Biickeburg—Bad Eilsen,
von 1951 an Dienst.
Nachdem das ,Eilser
Minchen” abgebaut
worden war, kam er ins
Montafon, wo er
modernisiert wurde
und ein Benzinaggregat
bekam, um auch unter
0BB-Fahrleitungen zu
funktionieren. Spater
wurde statt dessen eine
Zweisystemausriistung
eingebaut, mit der er
nun zwischen Lambach
und Haag verkehrt.

ten wir anscheinend unmdagliches er-
warten?

Jedenfalls kinnen Koélner in Jugend-
erinnerungen schwelgen, wenn sie
den Triebwagen aus dem Rheinland
begegnen, in ungewohnter Umgebung
zwar, aber mit den gewohnten typi-
schen Gerduschen, die kaum aus dem
Geddchtnis schwinden. Wuppertaler
haben Gelegenheit, zwei ,ihrer” Bo’-
Bo'-Elloks zu sehen. Diisseldorfer er-
innern sich am Attersee vielleicht
noch an das Meterspurnetz der Rhein-
bahn und an dessen Uberlandwagen.
Die Niedersachsen schlieBlich diirfen
sich auf den Extertal-Wagen freuen,
der in Vorchdorf eine neue Heimat fand.

Links: Alte Ungarin in Bachmanning, Strecke
Lambach-Haag. Es handelt sich um eine
Schwester der in der Ubersichtszeichnung
vorgestellten 22.001, welche am 23.11.1994
an VEF in GroB-Schwechat verkauft wurde.
Gebaut wurden beide vor fast 80 Jahren von
Ganz in Budapest fiir die groBe Munitionsfa-
brik in Wéllersdorf bei Wiener Neustadt, de-
ren Strecken zugleich ein Versuchsfeld fiir die
Bahnelektrifizierung waren.

Rechts: Nach und nach stellt StH
von Einfachoberleitung auf tragseillose
Fahrleitung mit Nachspannung um.

Ganz rechts: Einer der alten Gleichrichter-
wagen, die frither auf der Strecke
Lambach-Haag die ersten paar Kilometer un-
ter OBB-Fahrleitung fiir Gleichstrom-Fahrzeu-
ge ertraglich machten. Rechts davon der Mu-
seumstriebwagen ET 24.101. Liebevoll ge-
pflegt: Der weiBe Saugluftschlauch darf nur
mit Glacéhandschuhen angefaBt werden!
Fotos: Lutz Kuhl
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Das Bild auf der rechten
Seite hat Lutz Kuhl im
Bahnhof Vorchdorf-Eg-
genberg geschossen, wo
auch die Strecke

von Lambach endet. Hier
bekam der Fotograf die-
sen betriebsfahigen
Oldtimer vor die Kame-
ra. Frither hatte das
einst elegante Fahrzeug
eine holzerne AuBen-
haut, aber mit nur der
hatte es sein hohes
Lebensalter von iiber

70 Jahren wohl kaum
erreichen konnen.

Es gehort der
Lokalbahn Lambach-
Vorchdorf, die von StH
betrieben wird.

Modellbahn im MaBstab 1:1

Die verschiedenen von StH betriebe-
nen Strecken sind zu Treffpunkten be-
sonders gepolter Eisenbahnfreunde
geworden: Fans des elektrischen
Kleinbahnbetriebs mit dem - wenig-
stens fiir mich nicht realisierbaren -
Wunsch, bei Strecken, Besitzverhilt-
nissen, Fahrzeugen und Betriebs-
abldufen endlich richtig durchzublicken.
Auch fiir den, der schon alles tiber StH
weil}, bleibt es spannend, wenn er et-
wa erfahrt, dall die Bo’-Bo’-Loks da-
zumal im Stadtgebiet von Prefburg
ihren Strom aus einer Seitenschiene
bezogen haben.
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Steht man zur Mittagszeit auf dem
Bahnhof Eferding, dann ist immer et-
was los. Nicht nur, dall insgesamt vier
planmélige Triebwagen einander be-
gegnen — zwei Dieseltriebwagen der
OBB, zwei ET-Garnituren der Linzer
Lokalbahn -, vielmehr driingt sich der
Eindruck auf, dafl die Loks bewegt
werden miissen, damit sie nicht ro-
sten. So werden kurze Ubergabefahr-
ten zu den nédchsten Ladestellen ge-
macht, und auch im Bahnhof selbst
wird eifrig hin- und hergefahren, ohne
dal es einen offensichtlichen Grund
dafiir giibe.

Der Modellbahner erklirt sich diese
Vorginge leicht: Die Stern-&-Hafferl-

T

Leute spielen mit ihrer elektrischen
Eisenbahn, womit wir zum eigent-
lichen Thema Artikels kom-
men.

dieses

Besonders modellbahntauglich?

Selbst wenn man den Vorbildplan des
Bahnhofs Eferding in der Linge we-
sentlich und in der Breite behutsam
reduziert, bleibt ein dubBerst betriebs-
intensiver Modell-Bahnhof {ibrig. Die
Reduktion gestaltet sich unproblema-
tisch, wenn man als Vorlage das Bahn-
hofsschema von 1913 nimmt.
Anstelle der dreigleisigen Werkstatt
findet man lediglich eine zweistiindige




Unten: Gleis- und StraBenseite des gemaBigt modernen Empfangsgebaudes, dessen Modell

recht leicht zu bauen ware. Fotos: Lutz Kuhl

LJRemise”. Die Halle fir die Kiélner

Wagen am ostlichen Bahnhofskopf

existiert noch ebensowenig wie die
beiden zweiseitig zuginglichen Ab-
stellgleise in Richtung Linz. Auch das

... 50 wirbt Stern & Hafferl
um das Interesse der Tou-
risten, die nach Oberdster-
reich kommen. Es uber-
rascht nicht, daB die
Hauptattraktionen am Full

A= &  der Alpen zu finden sind.
S hCal

® Wollten Sie schon im-

mer mal die Kurbel dre-
hen? — Auf der meterspuri-
gen Attergaubahn Vocklamarkt-Attersee
gibt es Lokfiihrerkurse auf einem histori-
schen Triebwagen. AuBerdem: Abend-Erleb-
niszug mit Holzkohlengrill in Schmidham und
Kinder-VIP-Zug zum Kinderweltmuseum
SchloB Walchen.

T a1
Die Umweltbahn
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riesige Lagerhaus sucht man verge-
bens.

Bei diesem Bahnhof kinnte der Mo-
dellbahner ins Schwirmen geraten,
wenn es nicht zwei Hiirden gibe.

. Wer mit uns fahrt, hat mehr zu erzahlen”...

@ Lokfiihrerkurse auch auf der meterspu-
rigen Traunseebahn Gmunden-Vorchdorf. Vor
allem Reisegesellschaften sind eingeladen
zum TouristenexpreB mit ,Traunsteinbar”
und offenem Aussichtswagen.

® In Gmunden am Traunsee schlieBlich kon-
nen Sie den kleinsten StraBenbahnbetrieb
der Welt kennenlernen. Dort verkehren auf
Meterspur fahrplanméaBig Tram-Oldtimer von
1898 und 1913.

@ Wer wirklich landliches Mittelgebirge mag,
der fahre mit der normalspurigen ,Haager
Lies” von Lambach nach Haag am Hausruck
und besuche das Heimatmuseum und Som-
merrodelbahn). Spezialitaten: Brettljause und
Bauernschnaps.

Oben: StH-Verwaltungsgebaude in Eferding.
Links ein ehemals Koln-Bonner Zug in Peuer-
bach. Die Remise entspricht ungefahr der
auf der vorigen Seite als Zeichnung
prasentierten. Fotos: Lutz Kuhl

Einmal ist die Fahrzeugfrage fir die
Stern -&-Halfferl-Seite villig ungeklirt.
Warum gibt es denn eigentlich keine
Kélner Triebwagen im Modell? - Sie
wiiren es wert, in der Ursprungs- und

StH-Form. Seit 1994 zeigt

Glinther in Niirnberg immer wieder
StH-Umbau eines Salzburger
Triebwagens zusammen mit einem

® Nicht vergessen sollten Sie die Landes-
hauptstadt Linz mit mehreren Zielen fiir den
Eisenbahnfreund: Neben der Linzer Lokal-
bahn gibt es dort interessante StraBenbah-
nen, Obusse, den Miihlkreis-Bahnhof in Linz-
Urfahr ynd gleich dabei die Talstation der
steilsten Adhasionsbahn der Welt auf den
Postlingberg. Der Modellbahner findet Fach-
geschafte, und da er in der Regel kein Kul-
turmuffel ist, erfreut er sich bestimmt auch
an den kulturellen Angeboten dieser Stadt.
@ Informationen tiber das Erlebnisprogramm
von StH erhalten Sie direkt durch

Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H. |
A-4810 Gmunden, Kuferzeile 32

Tel. 0043/7612 795-200
Fax. 0043/7612 795-202
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Ellok mit Balkon. Weil die kleine ehemals
Wuppertaler Bo'Bo'-Lok nicht einmal die
Taillenweite so mancher Schmalspurlok
erreicht, hat man vor der Filhrerstandstiir
einen Balkon angebaut. Ohne ihn hatten
sich die Lokfiihrer beim Rangieren zu weit
aus der Tiir lehnen miissen. Dahinter ein
Oberleitungsmontagewagen, ehemals OBB,
den es als HO-Modell von Kleinbahn zwar
nicht in StH-Ausfihrung, dafiir aber in zwei
OBB-Versionen gibt. Darf man vermuten,
daB die Osterreicher gar nicht wissen, was
sie an Stern & Hafferl haben? Da entstehen
aufwendig ,Inldander”-Modelle von aus-
landischen Rangierloks, und es ware doch so
einfach, den Grazer Triebwagenzug zum Ent-
ziicken selbst so mancher Piefkes, aufs
Modell-Gleis zu setzen. Foto: Lutz Kuhl

Wiener Stadtbahnwagen, der auf StH-
Linien als Beiwagen eingesetzt wurde.
Zuwenig Kiuferinteresse? Immerhin
ist die StH-Oberleitung von Giinther
produktionsreif, und zwar gleich in
zwei Versionen. Das lafit hoffen, denn
eine spezielle Oberleitung ohne pas-
sende Fahrzeuge ergibt ja keinen Sinn.
Fiir die OBB-Seite haben wir eigent-
lich genug: Kleinbahn liefert die mo-
dernen Vierachs-Dieseltriebwagen in
verschiedenen Ausfithrungen. Von der-
selben Firma stammen Modelle der
OBB-Oberleitungsmontagewagen, von
denen zwei heute in den Diensten von
Stern & Hafferl stehen. Roco hat den
Uerdinger Schienenbus der OBB im
Programm, dazu Diesellokomotiven.
Kleinbahn, Klein Modellbahn und
Lima tragen ebenfalls zum Oster-
reichischen Lokpark bei. MaBstib-
liche Alpin-Donnerbiichsen findet
man bei Klein Modellbahn, die Wiener
Stadtbahnwagen kommen von beiden
Wien-Atzgersdorfern Herstellern, je-
doch militen sie iiberhaupt und erst
recht fiir StH tiberarbeitet werden.

Bei den Modellgebduden ist man aufl

Selbermachen verwiesen. Allenfalls
das Uralt-Schmalspur-Empfangsge-
baude von Pola wiire als Notnagel her-

anzuziehen. Fazit dieser Erorterun-
gen: Bahnhof Eferding hervorragend

geeignet, aber die speziellen Modelle
fehlen zum einen Teil.

Bei Giinther gibt es Ansatze fiir StH im
Modell. Oberleitung mit zwei Auslegertypen
(Bogen von Siemens, gerader Ausleger von
AEG). Ob der ehemals Salzburger Elektro-
triebwagen — mit Puffern fiir StH — kommen
wird, ist duBerst unklar. Den Beiwagen wird
man sich aus dem Wiener Stadtbahnwagen
von Kleinbahn oder Klein-Modellbahn selber
machen miissen. Foto: MK
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Ausweg fiir Phantasievolle

Ich werde nicht miide, unseren Lesern
einen Gedanken aus MIBA-Urzeiten
vorzutragen. Dort war immer wieder
einmal die Rede von der .privaten Pri-
vatbahn®. Modellbahner sollten es den
Privatbahnen gleichtun und sich ihren
Fahrzeugpark aus Modellen der unter-
schiedlichsten Herkunft zusammen-
stellen. Was in dieser Hinsicht bei
Stern & Hafferl schmerzt: Man fihrt
mit 800V Gleichstrom, so daB noch
aktive oder ehemalige Staatshahn-El-
loks nicht eingesetzt werden kinnen.
Bei der Montafoner Bahn in Vorarl-
berg ist es anders: Um den System-
wechsel zu beseitigen, hat man die
Gleichstrombahn 1972 auf Bahnstrom
umgeriistet, so daB man auf iltere
OBB-Triebfahrzeuge  zuriickgreifen

konnte. Auch bei einer Strecke der
Steiermirkischen Landesbahn wihlte
man diese Losung.

Vielleicht la6t sich unser Vorbild mit
ein  wenig Phantasie sogar nach
Deutschland verpflanzen. Vor etwa 30
Jahren gab es bei uns eine Menge von
elektrischen Uberlandbahnen, iiber
die in den letzten Jahrzehnten hiswei-
len sogar spannende Biicher erschie-
nen sind.

Es ginge auch ohne Oberleitung. Fiir
mich wire dies allerdings iiberhaupt
keine Losung, denn ich steh’ nun mal
auf den eckigen Kisten mit dem so
charakteristischen Gerdusch. Erzeugt
wird es von den Zahnridern des Tatz-
lagerantriebs. Fiir diese Art ,Vibra-
tions* kann ich alles liegen- und ste-
henlassen.

Bertold Langer
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Ein Modellvorschlag fiir Eferding ...

Erstes Problem: Beim Vorbild handelt es sich um eine Kreu-
zungsstation, die die abgehenden Strecken in vier Himmels-
richtungen entlaBt. Da das Modell als Teil einer U- oder Rund-
um-Anlage konzipiert ist, waren die Strecken zunachst vorbild-
widrig umzubiegen. Das zweite Problem: Als RastermaB fiir die
Anlage wurde 65 cm x 65 cm vorgegeben. Der Mittelteil ist
1,95 m lang und 65 cm breit. Ein Ansatzstiick nur fir Hinter-
grund (195 cm x 32,5 cm) sorgt fiir Tiefe nach hinten. Auch die
beiden Eckteile (65 cm x 65 c¢m) sind nach hinten erweitert. Ins-
gesamt bedeckt die vorgestellte Bahnhofsanlage eine Flache
von 325 cm x 97,5 cm. Treue MIBA-Spezial-Leser werden wis-
sen, daB sich diese MaBe aus dem Bur-Modul-Raster ableiten.
Der gesamte Bahnhof sollte im Mittelteil Platz finden. Ganz ist
das nicht gelungen, denn die Gleisverbindung bei der Ausfahrt
»Waizenkirchen”/,Haiding" liegt iiber der Trennfuge, wobei
der Herzstiickbereich beider Weichen jedoch unberiihrt bleibt.
Mit dieser Langenbeschrankung ergeben sich beim Einsatz von
15°-Weichen (etwa Pilz-Elite) immer noch 90 cm nutzbare Gleis-
langen im OBB-Teil.

Als Planvorlage diente ein Gleisschema aus dem Jahr 1913. Da-
mals wurden Bahnhofe eingleisiger Strecken im ,,Achssprung”
bedient: Ziige gelangen iiber den geraden Strang der Ein-
fahrtsweiche hinein; bei der Ausfahrt ging es liber den Abzweig
der Ausfahrtsweiche. Diese Spezialitat habe ich im OBB-Teil
nachbilden kénnen (Linksverkehr!). Selbst die untere Ausfahrt
stimmt mit dem Vorbild iiberein: Die Staatshahnziige verlassen
den Bahnhof iiber den abzweigenden Ast! Leider muBte das
Freiladegleis an der anderen Seite von Giitermagazin und Auf-
nahmsgebaude angeordnet werden, eine nicht unbedingt
osterreichische Losung.

0BB- und Lokalbahnstrecke sollten je einen eigenen Schatten-
bahnhof erhalten. Beide Linien kénnen jeweils als Kreisstrecke
ausgefiihrt werden. Die Schattenbahnhofe waren dann mit je
zwei Richtungsgruppen auszuriisten.

Da Bf Eferding auf einem flachen Stiick Land liegt, macht die
Umweltgestaltung einige Schwierigkeiten, zumal wenn die ab-
gehenden Strecken nicht auseinanderfiihren. Hier ist Krea-
tivitat gefragt. Die Amerikaner arbeiten in solchen Fallen mit
dem ,Scenic Divider”, einer Hintergrundkulisse mitten in der
Anlage. Aber auch sie befreit uns nicht von der Last, unsere Zii-
ge auf plausible Weise dahinter verschwinden zu lassen. Hier
helfen Industrieanlagen, Stadtstaffagen oder noch einfacher
dichtes Gehdlz. Bei der Modellumsetzung wird sich in diesem
Punkt nur eine vage Anlehnung ans Vorbild ergeben, denn
Flachland ist in der Regel Modellbahners Feind.

Bahnhofsschema von 1913, dem Jahr der Eréffnung (Archiv Stern &
Hafferl). Gleis I urspriinglich ohne Oberleitung

Eferding.
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... und einer fiir Peuerbach

Als Beispiel fiir einen Endbahnhof, der von der Linzer Lokalbahn
angefahren wird, habe ich Peuerbach gewahlt, und zwar des-
halb, weil hier Personen- und Giiterverkehr stattfindet. Der
Linzer Lokalbahnhof hingegen zerféllt in einen Personen- und
einen Ubergabeteil; zwischen beiden befinden sich einige 100
Meter Strecke, was fiir ein notwendig kompaktes Modell zu
lang erscheint.

Viel ist zum Bahnhofsplan nicht zu sagen, denn es handelt sich
um den (blichen osterreichischen Dreigleis-Entwurf fiir
Lokal- und Nebenbahnen. Das dem Empfangsgebaude néchste
Gleis bedient die Ortsgiiteranlage. In Peuerbach befinden sich
hier auBer dem Giiterschuppen und der Rampe noch zwei La-
gerhauser. Eine kleine Wagenhalle an der Fortsetzung dieses
Gleises ist auch vorhanden.

Die gesamte Bahnhofsanlage erstreckt sich an der Flanke
eines sanften Hiigels, auf dem die Ortschaft liegt. Das anstei-
gende Gelande macht die Gestaltung des Modells einfacher als
beim Beispiel Eferding.

Als weitere Anregung

Prambachkirchen. bringen wir den Sche-

maplan des Abzweig-
& ' bahnhofs Niederspa-
I

QL. ching. Er liegt in der

1 gs = =g JPrarie”, jedoch in
g o Pty s Bl nachster Ndhe eines

Richlung vor Walzenkirchen auf Gleis 1l Wil‘tshauses. Al.lch da

wieder drei Gleise.

Die Bahnhofe Peuer-
bach und Niederspaching gehdren nicht der Linzer Lokalbahn,
sondern der Lokalbahn Neumarkt-Waizenkirchen—Peuerbach.
Trotzdem fahren die Linzer Ziige bis Peuerbach, ober der Ast
nach Neumarkt-Kallham wird mit Einzeltriebwagen der NWP
bedient. Niederspaching ist also Umsteigestation.

Zum SchluB noch ein Blick auf den Gleisbhestand der Linzer An-
lagen. Wie alle Schemata hier geben sie den Stand des Jahres
1913 wieder. Im Personenbahnhof endet Gleis Ill heute an ei-
nem Prellbock, und Gleis Il hat einen Stumpf in Richtung Efer-
ding. Die U-férmige Anordnung von Empfangsgebaude und
holziiberdachten Bahnsteigen ist bis heute erhalten, wenn auch
das Dach des EG nach dem Krieg seine Kuppel nicht mehr wie-
derbekam. Das EG besteht aus einem ganz mit Putz verkleide-
ten Holzrahmenbau und war lediglich als Provisorium gedacht.
Es zeigt Formen eines sehr spaten und sehr vereinfachten Se-
zessionsstils. Fachwerk mit Reprasentationshediirfnis! Die
Bahnhofsgebaude auf der Strecke sind architektonisch schon
ein Stiick weiter und stehen unter dem EinfluB der Garten-
stadtbewegung.

Linz, Lokalbahnhof.
Eferdl a Tz M
Eferding I.V s = A
N ar 8~ !
Peuerbach.
Normale Einlanrt von Elerding vom Gleis | Gber Weiche 3, 2 aul Gleis Il
Normale Auslshrt nach Elerding vom Glels I
© (] z M1,
Linz, Ueberstelianlage. L 1l <
e - s s ™~ S
ing Kurventtes Gleise I iy 3!]\ s ==
DN Z R
B&\ o T A
65 Normale Einfahrt au! Gleis L.
Normale Einfahri fur Personenzge Gleis | ber die gesperrie Weiche 9. Die Weichen 1 und 2 sind In der Stellung in die Gerade gesperrl.
Normale Einfahrt 1or Goterzige au! Gleis Il
Normale Austahrt 10 Galerztige vom Gleis Il
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NACHSCHLAG

Nobody
Is perfect

Wie schrieb einmal Bertold
Langer im Vorwort zu MIBA-
Spezial so treffend: ,I'ehler
erhohen die Leser-Blatt-Bin-
dung.” Mag sein, aber muf
denn gleich der gesamte Text
einer Doppelseite falsch
laufen?

em Anrufer hatte zwar Spezial
27 im allgemeinen gut gefallen,
aber sein Hinweis schreckte den zu-
stindigen Redakteur unsanft aus
dem

der Text nicht!* Nun ja, was heifl3t:
stimmt nicht? Der eine oder andere
Tippfehler kann ja mal vorkommen,
vielleicht hat der Lektor was iiberse-
hen oder wir haben eine Korrektur
nicht ausgefiihrt oder ...

JNein®, beharrte der Anrufer auf
der Relevanz seines Hinweises, .da
ist ein ganzer Abschnitt doppelt, und
von der Seite 33 zur Seite 34 stimmt
der Ubergang nicht.*

Sapperlot, tatsichlich! Inzwischen
hatte hektisches Ein-Hand-Blattern
beim Telefonieren zum Ort des An-
stoBes gefithrt: Volle 12 Zentimeter
Spalte waren zweimal gedruckt,
zum Ausgleich fehlte ebendiese
Menge auf der Seite 33, wo sie noch
bei der letzten Korrektur — ich
schwir's — schwarz aul weib zu se-
hen gewesen war. Auf der 34 lief der
Text dann wieder, wie er sollte.

Dal} die Ursache aulerhalb der
Redaktion bei der Litho-Anstalt lag —
wer will das denn schon glauben?
Also kimnen wir nun nur noch Scha-
densbegrenzung iiben, indem wir
die betreffenden Spalten hier richtig
(hoffentlich) wiederholen. Nobody
ist eben perfect — nur: In unserer Re-
daktion heiBt keiner Nobody ... MK
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Biiroschlaf: ,Im Artikel ,Ein |
bayerischer Bahniibergang® stimmt |

So ist unbedingt bei der Strale vor-
zugehen, auch wenn sie nicht so brett-

eben ist, wie wir es sonst tiberall auf

Modellbahnanlagen sehen. Wasser
mul} von der Strallendecke zum Stra-
Benrand in den Gully oder Strallengra-
ben abflieBen konnen, damit keine
StraBenschiden entstehen. Das miis-
sen wir im Modell nachgestalten und
kénnen dies auch mit Leichtigkeit tun.

Mit dem eingewickelten Schleifpa-
pier wird eine ganz leichte Wolbung in
die StraBenoberfliche geschliffen. In
gebithrendem Abstand werden die
Straf3engriben mit Messer und Schleif-
papier ,ausgehoben®.

Soweit die Tiefe, jetzt ,bekommen®
wir die Hohenlinien. Was ich auf der ei-
nen Seite aus der Rainerdur-Bauplatte
rausgeschnitten habe, kann ich auf der
anderen Seite wieder aufkleben! Habe
ich nichts, dann nehme ich mir was aus
dem Sortiment der Bauplatten.

Die Héhenlinie hinter dem Feldweg
ist aus drei iibereinandergeklebten
5-mm-Bauplatten entstanden. Geklebt
wurden sie mit Spachtelpuder von Rai-
nershagener Naturals. Dafiir wird das
Kleberkonzentrat mit 5 Teilen Wasser
verdiinnt. Man gibt von dem Spachtel-
puder soviel dazu, bis eine gut fliissige
Farbe entsteht. Beide Klebeflichen
werden vollflichig eingestrichen und
verklebt. Beschweren oder fixieren mit
Stecknadeln ist von Vorteil. Wenn das
Spachtelpuder ausgehirtet ist, wird die
Landschaftskontur eingeschliffen, es
ergeben sich dabei richtige Hohenlini-
en wie auf einer Landkarte.

Wir basteln ein MIBA-Spezial 27: Damit in
Ihrem Exemplar der Text auf den Seiten
32/33 richtig lauft, drucken wir hier die
Version, die wir uns urspriinglich an der
bewuBten Stelle gedacht hatten. Wer
mochte, kann per Fotokopierer und Schere
den richtigen Zustand herstellen ...

Ist die Landschaft fertig ausgeformt,
wird alles noch einmal begutachtet.
Dann kann die Landschaft das erste
Mal mit Spachtelpuder angemalt wer-
den (Rezept wie oben). Wenn alles
trocken ist, wird die Landschaft mit ei-
nem Schleifschwamm oder mit Schleif-
papier geglittet, alles ein weiteres Mal
mit Spachtelpuder angemalt und nach
dem Trocknen wieder glattgeschliffen.
Jetzt zeigt sich schon der Vorteil des
Spachtelpuders: es braucht nur ein bis
zwei Zehntelmillimeter aufgemalt zu
werden, ist trotzdem stabil und platzt
nicht ab. Wir sparen Material und Ge-
wicht.

Testen

Jetzt sollten wir testen, ob die Gefille
alle richtig verlaufen oder ob Entwiis-
serungsmoglichkeiten (Griben, Was-
serdurchlisse ete.) eingebaut bzw. ver-
bessert werden miissen. Also echtes
Wasser auf die Anlage geben und das
Fliefiverhalten beobachten.

Klar, unter der Strafie miissen Rohr-
leitungen verlaufen. Als Material nahm
ich einen Trinkhalm. Die Rainerdur-
Platte wird angeschnitten, und der ab-
gelingte Teil des Trinkhalms einge-
setzt. Wenn das Gefille der Rohrlei-
tung und des Grabengrundes stimmt,
wird das Teil mit angeriihrtem
Spachtelpuder eingeklebt. Der Trink-
halm wird spéter mit Betonpuder an-
gemalt.

Dem Erdboden gleich

Nachdem ja zuerst die Landschaft er-
schaffen wurde, fangen wir nicht mit
dem Gleis an, sondern mit der Erde
und dem Griin, genauer gesagt, wir
fangen am tiefsten Punkt der Land-
schaft an und arbeiten uns nach oben
hoch. Der Erdboden kann auf verschie-
dene Weise dargestellt werden, es
kann mit Texturen und Farben gespielt
werden. Bei der Ackerbodenfarbe soll-
ten wir uns, wenn moglich, an der Vor-
bildregion orientieren, damit es keine
falschen Farbzusammenstellungen
gibt.

Soll Erde nur unterm Gras durch-
scheinen, farbe ich das Spachtelpuder
mit Ackerpuder in der Farbe des Erd-
bodens ein, der fiir meine Modellregion
richtig ist. Das gibt eine ganz feine Tex-
tur.

Soll der Erdboden frei liegen (z.B.
Ackerland) und will ich eine grobere
Struktur, rithre ich das Kleber-Konzen-
trat mit drei Teilen Wasser an, male die
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Ergebnisse der MIBA-Spezial-

Leserbefragung

Wie speziell darf’s

denn sein?

as war eigentlich die wichtigste

Frage: Wie soll sich der Inhalt von
MIBA-Spezial von jenem der Monats-
ausgaben  unterscheiden?  Haben
MIBA-Spezial-Leser andere Erwartun-
gen, und setzen sie andere Schwer-
punkte? Sind sie wombglich andere
Modellbahner?

Zunichst einmal: MIBA-Spezial-Le-
ser sind jedenfalls aktive Modell-
bahner, zu tiber 71 Prozent mit eigener
Anlage oder immerhin als Mitglied ei-
nes Modellbahnelubs. Der Anteil der
N-Bahner ist mit einem Viertel ebenso
hoher als bei der Monats-MIBA (18,5
Prozent) wie jener der Epoche-3-Fans
mit iiber 47 Prozent (MIBA 40 Pro-
zent). Angesichts der Dominanz der
eingefleischten Modellbahn-Praktiker
unter unseren Lesern war es dann
auch keine Uberraschung mehr, daB
97 Prozent von ihnen ausschlieBlich
Artikel mit unmittelbarem Modell-
bahnbezug in den Spezial-Ausgaben
erwarten; Beitriige, die sich aussch-
lieBlich mit dem Vorbild befassen,
werden nur von schlappen 1,77 Pro-
zent der Leser gewiinscht. Einhellig
die Zustimmung zu Niveau und Auf-
machung: 85 Prozent gaben an, das
Niveau der Beitrdge entspreche ihren
Anforderungen, und mit nahezu dem
gleichen Wert fand unsere renovierte
Optik die Zustimmung der Leserschaft.

Mehr als dieses eher allgemeine Pro-
fil unserer Leserschaft interessierte
uns aber, in welcher Hinsicht MIBA-
Spezial ,speziell” sein soll. Hier gab es
— jedenfalls fiir uns — manch {iiberra-

schendes Ergebnis. So sollte eine Spe-
zial-Ausgabe nach Ansicht der Spezial-
Leser weder ,bessere Vorkenntnisse®
noch ,groBere praktische Fihigkeiten
voraussetzen” als eine MIBA-Monats-
ausgabe, sondern lediglich ausgewihl-
te Themen vertiefen und griindlicher
behandeln. Dalb zwei Drittel der Leser
hierbei ausfiihrlichen und fundierten
Textinformationen den Vorzug gegenii-
ber grofiformatigen Bildern geben, ha-
ben wir auch nicht unbedingt erwartet.
Logische Folge daraus ist diese Er-
kenntnis: MIBA-Spezial-Leser haben
nichts gegen Beitrige, die sich iiber
acht oder zehn Seiten erstrecken.
Gewinner bei dieser Leserbelragung
gab es auch. Zum einen natiirlich Ver-
lag und Redaktion, die sich bei den
zahlreichen Einsendern bedanken,
zum anderen jene Teilnehmer, die bei
unserer Verlosung einen der 60 Preise
.ergatterten”. Herzlichen  Gliick-
wunsch den Gewinnern — die Preise
werden Ihnen demnéchst tibersandt.
Je ein Lokmodell gibt es fiir: Morten
Gronwald, Berlin; Willi Gibbels, Kéln;
Jan van der Twin, DK-Heelsum; Bernt
Glaubrecht, Mainz; Helmut Kemmer,
Aachen.
Je ein Waggonmodell haben gewon-
nen: Claus Neubert, Bad Waldsee; Dr.
med. H. Gruhl, Pohlheim; Manfred
Haus, Mutterstadt; Holger Beine, Es-
sen; Ridiger Biihler, Kronshagen; Gerd
Krock, Wuppertal; Ernst Schwarz,
Nattheim/Auernheim; Werner Schmitt,
Schwanfeld; Elmar Faltermeier,
Rithenbach; Horst Schaller, Elmshorn;

SPEZIAL

Die Ausgaben Spezial 29 ,,Modellbahn-Epochen® (Aug. 96) und Spezial 30 ,,Modellbahn-
Betrieb“ (Nov. 96) erhalten Sie zusammen fiir nur DM 30,00 im Test-Abo. -

Diese Spezial-Test-Aktion gilt nur bis zum 01.07.96.

MIBA-INTERN

Klaus Giesel, Sindelfingen; Harald Kar-
ger, Duisburg; Franz Ertl, Neustadt;
Manfred Reebs, Darmstadt; Manfred
Kliths, Willich; Reinold Hagen, Sieg-
burg; Dr. Hans Glinter Rentschler, Beil-
stein-Schmidhausen; Rolf  Brodde,
Neuss; Hubert Reich, Hochdorf; Tho-
mas Jaeschke, Stuttgart.

Je einen Gebiudebausatz erhalten:
Walter Biirling, Sankt Augustin; Dieter
Leschnikowski, Chemnitz; Wolfram
Kerschbaum, Neckarzimmern; Giinter
Schwarz, Berlin: Dr. Karl Tantau, Ber-
lin; Matthias Schumacher, Schorndorf;
Lars Demankowski, Schwabach; Wer-
ner Orben, Duisburg; MGL van de Pol,
NL-Arnhem; Thomas Passmann, Nor-
denham; Winfried Abert, Berlin; Ernst-
Otto Grauenhorst, Schoningen; Roman
Glockler, Heroldsberg; Hans-Jiirgen
Timmerbert, Ennepetal; Georg Schu-
ster, Nordhorn; Andreas Faust, Lever-
kusen; Walter Seipolt, Germering; Jiir-
gen Marek, Ganderkesee; Gerard Don-
z6é, Courroux; Dr. Herwig Kment, Miin-
chen; Rene Flachsmann, Marbach;
Bernd-Herbert Hambach, Bremen;
Claudius C. Arndt, Hechendorf; Ralf
Spichalski, Esslingen; Gerd Siegel,
USA-Virginia Beach.

Je ein MIBA-Schnuppervideo bekom-
men: Rainer Sandmann, Solingen;
Martin Schmidt, Miinchen; Wolfgang
Meyer, Konigslutter; Dr. Peter Feibicke,
Berlin; Steffen Reimann, Horrweiler;
Stephan Burger, Teltow; Marcus Zen-
ker, Riiddesheim; Werner von Palabitz-
ki, Hamburg; Rolf Armbruster, Ober-
wolfach; Ralf Hamann, Ratingen.  th

Benutzen Sie die Bestellkarte im Heft odef folgende Faxnummer 089/202 402 16.
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