


REGNER - Dieser Name garantiert fur eine gleich-
bleibende Qualitat und ist bei vielen Modellbauern
schon ein vertrauter Begriff. Unsere Produkte sind
aus erstklassigem Grundmaterial und dort, wo es
besonders wichtig ist, bei den Dampfkesseln und
Armaturen mit besonderer Sorgfalt hergestelit.

Die Berechnung von Kleindampfkesseln wurde nach

TRD 300 Fassung Mirz 1972 der TRD 802 des’

deutschen TUVs durchgefiihrt.

Unsere Dampfmaschinen sind als Bauplane, Bau-
sdatze und als betriebsfertige Maschinen erhaltlich.
Die Kessel bieten wir ebenfalls als Bausatze an, aller-
dings konnen wir hierfir keine Garantien Uber-
nehmen.

Die Dampfmaschinenbausatze sind fertig bearbeitet
und fur den Betrieb mit allen notigen Kleinteilen aus-
gestattet. Der Kaufer muB nur Entgratungs-, Schon-
heits- und Montagearbeiten ausfuhren. Dadurch kann
jeder seine personliche Note an seiner Maschine
anbringen. Die Bausdtze konnen von jedem zu-
sammengebaut und mit Erfolg in Betrieb genommen

REGNER

Vertretung fiir die Schweiz:

aMtBe

Die Konstruktionen beruhen auf einer Art Baukasten-
system und kénnen beliebig ausgebaut, erweitert
und wieder verkilrzt werden. Dadurch ist es erstmalig
maoglich, im Dampfmodellbau Maschinen bis 4 und
mehr Zylinder zusammenzubauen und auch wieder
zu kurzen, ohne an der Maschine selbst etwas andern
zu miussen. Jede Einheit ist fiir sich allein betriebs-
fahig. Alle Gewinde sind metrisch. Verschraubungen
und Armaturen haben alle das Gewinde M 6 x 0,75
und kénnen beliebig ausgetauscht werden.

Unser Zubehdrprogramm ist auf die Bedlirfnisse des
Dampfmodellbauers abgestimmt. Da die Technik
keinen Stillstand kennt, arbeiten auch wiran unserem
Programm laufend weiter und passen es jeweils dem
neuesten Stand der Technik und dem Wunsch des
Kaufers an.

Das gleiche gilt auch fir die Bausatze, daher be-
halten wir uns Anderungen vor.

' Gebrauchsmusterschutz angemeldet!

Mechanische Werkstatten
Dampfmodellbau

Erlenweg 3
D-8801 Aurach 1
Telefon (09804) 1745

JOSEPH SCHIRMER

Techn. Spielwaren
Lothringerstr. 6/Immengasse 21
4056 Basel

Telephon 061 574224



LIVE STEAM
pfalzische Pts. 2/2
fur LGB

Unser Vorbild wurde 1916 von der
Lokomotiv-Fabrik J. A. Maffei in
Minchen unter der Fabriknum-
mer 3737 gebaut. Als Bahn-
Nummer trug sie, entsprechend
den Gepflogenheiten der Pfalz-
bahn, die rémischen Ziffern XXX.
Die Lokomotive z&hite zum Be-
stand des BW Neustadt/Wein-
straBe und war auf dem meterspu-
rigen Netz in der Pfalz eingesetzt.
Nachdem die Vorteile des HeiB-
dampfes bei den Regelspurma- o
schinen erkannt waren, baute s v
Maffei ab 1914 auch HeiBdampf- [
lokomotiven fir Schmalspurbah-
nen.

Bei dieser ersten Maschine Pts
2/2 handelt es sich um eine mo-
derne Konstruktion mit Heu-
singer-Steuerung. Sie war zwei-
achsig fur eine Spurweite von
1000 mm gebaut. Die Kuppelréa-
der waren mit 800 mm relativ

klein ausgefallen. Die Hochstge- — BT —

schwindigkeit betrug 30 km/h. s - =

Sie wurde im Jahre 1931 ausge- el * e - ' ——
mustert. - — .
Modell:

Besondere Merkmale und Ausstattung

Rahmen aus vollem Material gefrést. Alle Teile der Messingsteuerung im MessingfeinguB hergestellt,
matt vernickelt und mit roter Farbe ausgelegt, Rauchkammertire voll beweglich mit funktionierenden
Vorreibern, gegossene Lokschilder, eingesetzte gegossene Fensterrahmen, Bremsimitation beweg-
lich, Schienenraumer, Federpuffer, Speiseventile mit Speichenhandrader fein gegossen, sechs
Petroleumlampen.

Wahlweise Ausfiihrung mit LGB-Kupplung oder vorbildgetreuer Schraubkupplung. Der Rahmen
wurde rot, das Gehduse schwarz matt einbrennlackiert. An der Lokfiihrerseite ist eine Handglocke voll
‘beweglich angebracht.

ACHTUNG! Fiir Einbau einer Funkfernsteuerung vorbereitet.
Auf Wunsch lieferbar mit Funkfernsteuerung!

REGNER. Dampfmodellbau, Erlenweg 3, 8801 Aurach 1
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Die Ursache fur die Entwicklung der neuzeitlichen
Technik liegt im Denken des modernen abendladn-
dischen Menschen begrundet, das beherrscht war
vom Streben nach Verbesserung auf allen Gebieten.
Dieses Denken fuhrte 1650 zur Entdeckung des Vaku-
ums durch Otto von Guericke. Der Englander Savery
baute 1699 erstmals eine Pumpmaschine zur Wasser-
haltung in englischen Bergwerken und bediente sich
des Vakuums.

Anfang des achtzehnten Jahrhunderts (1712) baute
Thomas Newcomen in England die ersten brauch-
baren Kolbendampfmaschinen, um das Wasser aus
den Schachten zu pumpen. Die tatsachliche Arbeit
leistete allerdings die Atmosphéare, denn der Dampf
wurde nur zugefuhrt, um durch Kondensation ein
Vakuum am Zylinderboden zu erzeugen. James Watt,
ein Schotte (1736—1819), verbesserte das Newco-
mensche System dadurch, daB er einen besonderen
Kondensator vorsah,wodurch der Gang der Maschine
erheblich beschleunigt wurde. Er schuf auch den
ersten brauchbaren Kurbelantrieb mittels Kurbel und
Schwungrad. Diese Maschine konnte neben einer
Pumpe auch andere Geréate antreiben. Der Dampf-
druck lag dabei noch sehr niedrig.

Nach 1782 baute er seine Maschinen doppelwirkend.
Diese Maschinen nutzten nun auch den Uberdruck
aus und arbeiteten mit einem Dampfdruck von
0,5-1 atii. Diese Maschinen nannte man "Niederdruck-
dampfmaschinen”. Sie arbeiteten zuerst mit voller
Fullung. Die Einfuhrung der Expansion durch James
Watt war ein wichtiger Schritt zur Verbesserung ihrer
Wirtschaftlichkeit.

Gegen Ende des achtzehnten Jahrhunderts verwen-
dete Richard Trevithick erstmalig Hochdruckdampf
(6 atu) zum Antrieb einer doppelt wirkenden Kolben-
dampfmaschine. Die Steuerschieber fir den Dampf-
einlaB und -auslaB sind von Wiliam Murdoch, einem
von James Watts jungen Leuten, erfunden worden.
Die Maschine war klein, kompakt und fur inre GroBe
betrachtlich leistungsfahig.

Um das Jahr 1769 gelang Nikolaus Cugnot in Paris
der Bau eines Dampfwagens — der Vorlaufer unseres
heutigen Autos.

Zusammen mit seinem Partner Vivian baute Travet-
hick in Cornwall einen StraBendampfwagen, mit
welchem beide 1802 die StraBe von Redruth nach
Plymouth entlang kutschierten.

Am 21. Februar 1804 dampfte vor aller Offentlichkeit
die erste Dampflokomotive auf der Penydarren-
Kohlenbahn. Sie zog 10 Tonnen Roheisen und 70 Mann
uber eine Strecke von 15,7 km in vier Stunden und
funf Minuten.

Am 6. Oktober 1829 gewann Stephenson in der
Ebene von Rainhill der Liverpool Manchester Bahn
den Rainhill-Wettbewerb mit seiner speziell dafiir
konstruierten "Rocket”.

1835 fuhr dann in Deutschland die erste Dampfioko-
motive. Sie verkehrte zwischen Nirnberg und Fiirth.

Zu dieser Zeit wurden Dampfmaschinen schon in
vielen Betrieben zum Antrieb von Transmissionen
eingesetzt.

Das allererste mechanisch angetriebene Verkehrs-
mittel war das Dampfschiff. Den Verdienst, das erste
brauchbare Dampfschiff gebaut zu haben, darf der
Amerikaner Robert Fulton fiir sich in Anspruch
nehmen (1802 Versuche auf der Seine, 1807 fuhr
sein Dampfschiff "Clermont” erstmals auf dem
Hudson-River).

Sebstverstandlich haben sich Erfinder schonvordem
Jahre 1700 mit ahnlichen Aufgaben beschaftigt, doch
mubBte zuerst die Dampfmaschine entwickelt werden.

Miindlichen aber unbestétigten Uberlieferungen zu-
folge, sollPapinam 27. September 1701 miteinemvon
ihm konstruierten, dampfbetriebenem Radschiff auf
der Fulda von Kassel nach Minden gefahren sein.
Doch erst Newcomen und spater James Watt gelang
1769 der Bau einer praktisch wirklich brauchbaren
Dampfmaschine.

Der erste Entwurf einer Kolbenkraftmaschine kann
zwar Leonardo da Vinci (1552-1619) zugeschrieben
werden, aber ob Papin diese Entwiirfe kannte, ist
unsicher, Papin sollte urspriinglich nur eine neue
Pumpe fur die landgrafliche Parkanlage in Kassel
entwerfen, aber seine Uberlegungen iiber Vakuum
fuhrten weiter: Papin, der 1695 nach Kassel iiberge-
siedelt war, erprobte 1706 mit Unterstlitzung des
Landgrafen Karl von Hessen auch eine direkt wirkende
Hochdruckmaschine.(Klemm, 1969, S. 12).
Schaufelrader als Schiffsantrieb wurden schon um das
Jahr 527 beschrieben, allerdings wurden noch
tierische Krafte als Antrieb benutzt. Erst James Watts
Dampfmaschine bedeutete wohl einen wesentlichen
Schritt im Hinblick auf die Vervollkommnung, doch
der Patentschutz verhinderte eine weitere Entwick-
lung bis nach 1800.

1801 wurde dann ein Patent auf eine Schiffsantriebs-
maschine angemeldet.

Aber erst Fulton gelang am 7. Oktober 1807 mit
seinem Raddampfer "Clermont” mit einer aus Eng-
land importierten Dampfmaschine der Firma Boulton
& Watt der Durchbruch. Die Fahrt von New York nach
Albany aufdem Hudson River wurde mit 4 Seemeilen
pro Stunde absolviert.

In Europa befuhr als erster 1812 ein Mister Bell mit
seiner "Comet” den FluB Clyde bei Glasgow. In der
Schweiz wurde der Dampfschiffsverkehr von den
Gebriidern Knechtenhofer begonnen und zwar auf
den beiden Oberlander Seen "Thuner- und Brienzer
See”.

Die weitere Entwicklung machte nun rasche Fort-
schritte, obwohl man Masten und Segel noch eine
Weile beibehielt. Man dachte vererst nur an die
Unterstutzung bei Windflauten.

Ab 1816 wurde der Rhein bei Koln von einem eng-
lischen Dampfschiff befahren. 1818 lUberquerte die
"Savannah” als erstes Dampfschiff den Atlantik, doch



waren auch hier noch die Segel wichtigster Arbeits-
teil.

Der Bodensee erhielt 1824 sein erstes Dampfschiff.
Um das Jahr 1829 versuchte bereits ein Osterreicher
eine Schraube zum Antrieb zu nutzen, doch gelang

der Nachweis der Brauchbarkeit erst 7 Jahre spater.
Zusammenfassend darf gesagt werden:

Die Mechanisierung unserer Arbeitswelt und der Fort-
bewegungsmittel sind in der Zeit des spaten 18. Jahr-
hunderts bis hin zum Ende des 19. Jahrhunderts
besonders weit vorangekommen. Nicht zuletzt durch
die Entdeckung des Dampfes und seiner Nutzlich-
machung in der Dampfmaschine.

Nach thermodynamischen Gesichtspunkten unter-
scheidet man Dampfmaschinen in:
Niederdruckmaschinen bis etwa 0,5 ati
Hochdruckmaschinen 5 at, zuletzt bis 12 ati

Die Modelldampfmaschinen

Grundsatzlich gibt es zwei Arten von Dampfma-
schinen. Die Volldruck- und die Expansionsdampf-
maschine.

Bei den Volldruckmaschinen unterscheidet man
zwischen der schiebergesteuerten und der oszil-
lierenden.

Die oszillierende Dampfmaschine ist die einfache
Form, bei der Dampfein- und DampfauslaB durch

Zwillingsmaschinen
Zweifachexpansionsmaschinen

Verbundmaschinen
(auch Compoundmaschinen genannt)

Mehrfachexpansionsmaschinen

Sattdampfanlagen
(auch NaBdampfanlagen genannt)

HeiBdampfmaschinen

Die meisten dieser genannten dampfmaschinen-
technischen Prinzipien sind in verschiedenen mecha-
nischen Bauarten verwirklicht worden,

namlich als:

Balanciermaschinen
oszillierende Maschinen
schragliegende Maschinen

hangende Maschinen
(heute bekannt als stehende Maschinen)

den Wechsel der Zylinderlage bestimmt wird. Die
Beweglichkeit des Zylinders erreicht man dadurch,
daB man ihn in der Mitte drehbar lagert. Die beiden
Gleitflachen mussen absolut plan sein.

Die oszilierende Dampfmaschine ist eine robuste
einfache Maschine, besonders fir den Anfanger ge-
eignet. Im Bausatz leicht zu bauen, gut zu regeiln,
ab 2 Zylinder umsteuerbar und in jeder Lage selbst-
anlaufend.




Bei der Volldruckdampfmaschine stromt wahrend des
ganzen Kolbenhubes der Dampfmit dem vollen Druck
in den Zylinder. Um wahrend des ganzen Hubes den
vollen Dampfdruck unverandert auf den Kolben ein-
wirken zu lassen, mussen die Dampfkanale zum Ein-
und Ausstromen des Dampfes wahrend des ganzen
Hubes geoffnet sein. In den Totpunktlagen des Kol-
bens schlieBt der Schieber die Kandle, um sie dann
in entgegengesetzter Richtung zu 6ffnen. Fir diesen

Beider Expansionsdampfmaschineist die Steuerung
so gebaut, daB der Dampfeinstromkanal bereits ab-
gesperrt wird, bevor der Kolben seinen Hub beendet
hat. Die bis zum Absperren des Dampfkanals mit
vollem Druck eingestromte Dampfmenge nennt man
die Fullung des Zylinders. Sie wird in Prozent des
Zylindervolumens angegeben (z.B. 50%ige Fiillung

Schubvorgang ist es notig, daB die Lappenbreite des
Schiebers der Breite der Dampfkanéle entspricht.
Dadurch hat die Maschine als besonderen Vorteil
ein gutes Durchzugsvermogen und springt ab zwei
Zylinder bei jeder Kurbelstellung sicher an. Die Voll-
druckdampfmaschine ist eine robuste kréaftige Ma-
schine bei kleinen Abmessungen und besonders ge-
eignet fur groBere Schiffsmodelle. Umsteuerbar mit
einem Umsteuerventil.

®

e
-

heiBt, daB uber dem halben Kolbenhub Frischdampf
einstromt). Danach dehnt sich beim weiteren Weg
des Kolbens die eingeschlossene Dampfmenge aus,
sie expandiert. Um eine derartige Steuerung der Zu-
dampfmenge zu erreichen, sind Schieber mit Uber-
deckung notwendig.

Schieber
in Mittelstellung

Haupthkurbel und

Kolben im linken

e Tolpunkt,

‘ Abgame! Dgmpfeintritt um
Voreinstrimung

v gedffnet

Kolbenschiebersteuerung mit innerer Einstromung
e = Einstrdmilberdeckung, i = Ausstromiiberdeckung, v = lineare Voreinstrémung,

O+ w=

Bausatze

Die Bausatze und fertigen Dampfmaschinen sind
feinmechanische Prazisionsarbeit und sie werden auf
modernen Dreh- Bohr- und Frasmaschinen gefertigt.
Die Bausatze sind fertig vorgearbeitet mit allen
Bohrungen, Gewinden, Passungen und Radien. Sie
konnen von jedem ohne Spezialwerkzeug montiert
werden.

Lediglich einen Streifen Schmirgelleinen, eine kleine

Voreilwinkei

Feile und ein paar Tropfen Ol braucht man aus der
eigenen Bastelkiste.

Die Bausatze sind leicht zusammenzubauen, das
bedeutet aber nicht einfach "Zusammenbauen”,
Jedes TeilmuB mit dem folgenden zusammengepaBt,
ausgerichtet und gangig gemacht werden. Je weniger,
Widerstand und Reibung vorhanden, bzw. je leichter
die Dampfmaschine sich bewegen |a8t, ohne unno-
tiges Spiel, desto groBer ist die Leistungsfahigkeit
der Maschine.



Bei allen Maschinensatzen beginnt man mit dem
Aufbringen eines geraden Feilenstriches auf die Zy-
linder. Man legt einen Streifen Schmirgelleinen unter
die Feile und feilt von oben nach unten einen gleich-
maBigen Strich auf, denn ein optisch sauberes Aus-
sehen sollte genauso wichtig sein, wie ein tadel-
loses Funktionieren.

Die Papierdichtungen werden mit Ol getrankt, auf
die Deckel gelegt und mit den Zylindern verschraubt.

Dampfleitungen

Die Dampfleitungen sollen bzw. mussen so kurz wie
moglich gehalten werden, um unnotige Konden-
sation zu vermeiden. Bei allen Dampfkesseln, bei
denen die Dampftemperatur iber 150° C hinausgeht
miussen Kupferleitungen hartgelotet werden mit
Silberlot.

Hartloten

Vorzugsweise sollte man Silberlote mit 40% Silber-
anteil verwenden, wegen der FlieBfahigkeit. Nach
Moglichkeit sollte Silberlot und FluBmittel getrennt
sein. Die Lotflachen fettfrei machen. Beide Teile
zusammenstecken oder in ihre Lotposition bringen.
Auf die kalten Flachen FluBmittel (in Pastenform)
aufstreichen. Mit einer blauen, weichen Flamme die
zu verlotende Flache erhitzen. Das FluBmittel trocknet
ab und wird weiB, im nachsten Stadium schmilzt es
und fangt an zu perlen. In dem Moment muB die Lot-
flache die Schmelztemperatur haben. Sie tupfen,
ohne die Flamme wegzunehmen, mit dem Lot an die
Lotstelle und lassen nur so wenig wie moglich (Silber-

Dampfkessel

Die Dampfkessel sind nach endlosen Versuchen uber-
arbeitet und teilweise vollkommen neu konstruiert
worden.

Durch ein aufwendiges Rohrensystem und durch die
Zuruckleitung der heiBen Verbrennungsgase durch
das Rohrenbiindel wird die Warme doppelt genutzt
und dem Dampf zugefiihrt. Der Wirkungsgrad der
zugefiihrten Warme wird wesentlich erhdht. Zudem
wurde der Gasbrenner (Best-Nr. 641) geandert. Er
bringt durch eine optimalere und groBere Auslegung
eine viel kraftigere Flamme bei gleichem Gasver-
brauch von 50-70 g/h.

Bei den liegenden Kesseln wird der Dampf vom
Dampfdom mit einem Kupferrohr durch den Flammen-
kegel im Flammrohr gefuhrt. Der Dampf wird dabei
zusatzlich angeheizt auf 178° C.

Kolben und Kolbenstangen missen sich in den
Zylindern leicht bewegen lassen.

Die Bodenplatten mussen sauber entgratet sein,
sonst stehen die Lagerbocke schrag und die Kurbel-
welle klemmt.

Sollte wider Erwarten ein Teil schlecht sein, wird
selbstverstandlich Ersatz geleistet und zwar post-
wendend.

Die Besitzer von Compactgasbrenner (Best-Nr. 642)
z.B. fur Stehkessel, konnen mit dem Brenner leicht
die Hartlottemperaturvon 620° Cerreichen. Andieser
Stelle mochten wir einmal ganz kurz auf das Hart-
|Ioten eingehen.

lot ist teuer) wegschmelzen. In jedem Fall soll das
Lot von der Lotstelle, niemals von der Flamme abge-
schmollzen werden, sonst verpatzt man die Lotstelle.
Um wirklich saubere Lotstellen zu erreichen, bedarf
es natiirlich auch etwas Ubung. Doch Sie werden
sehen, mit guten Lotmitteln sind auch wirklich gute
Ergebnisse zu erreichen.

Ummantelte Lote sind wohl billiger, haben aber den
Nachteil, daB meistens mehr FluBmittel abschmilzt,
das dann bei der ndchsten Arbeit fehlt. Zudem gehort
die Paste dazu, die Lotstelle abzudecken, um Sauer-
stoff abzuhalten. Erst dadurch ist eine schone Naht
maoglich.

Bei den stehenden Kesseln wird der Dampf in einer
Spirale unten am Kessel entlanggefuhrt und durch
ein Rauchrohr gesteckt. Bei diesen Kesseln wird der
Dampf auf ca. 330° C. erhitzt.

Dieser stark erhitzte Dampf neigt nattrlich nicht so
schnell zum Kondensieren. Eine bereits eingelaufene
Maschine springt im kalten Zustand von alleine an.
Bei samtlichen Kesseln ist ein Wasserstandsglasrohr
montiert. Der Wasserstand im Kessel soll nicht hoher
als Glasrohr-Ende sein und selbstverstandlich auch
nicht unterhalb des Flammenrohres fallen, sonst
kann es passieren, daB der Kessel trocken fahrt und
kaputt wird. In den meisten Fallenist der Kessel dann
vollig unbrauchbar.

Wegen der hohen Dampftemperatur empfiehit sich
die Schmierung der Kolben mit HeiBdampfol.



Gasversorgung

Alle Kessel werden mit Butan-Gas beheizt. Es konnen
alle Gasflaschen verwendet werden. Der Gasdruck
soll zwischen 0,5-2 kg/cm? sein. Wenn nicht, muB
ein Druckminderer eingebaut werden. Besonders zu
empfehlen sind die Kartuschen von CAMPING GAZ.
Sie sind relativ klein, preiswert und doch lassen sich
lange Betriebszeiten erreichen. Gut geeignet sind
Kocher und Gaslampe. Man montiert alles einschl.
Duse ab und schraubt in das Gewinde an Stelle der
Dise den Adapter (Best-Nr. 652) ein. Von diesem
Adapterweg kdnnen bis 2 Gasbrennerangeschlossen
werden.

Bitte priifen Sie nach allen Arbeiten an der Gasleitung,
ob alles dicht ist. Es geschieht am einfachsten, indem
Sie die Gaszufuhr ganz wenig 6ffnen und mit dem
Feuerzeug oder Streichholz alle Schraubverbindungen
uberpriifen. Tritt irgendwo Gas aus, so sehen Sie es
an einem kleinen Flammchen und kdnnen die Un-
dichtigkeit beheben. Bei der Sorgfalt ist das Arbeiten
mit Gas ungefahrlich.

Bei Entnahme von Gas aus Gasflaschen oder Kar-
tuschen entsteht Kélte, die sich in Form von Wasser-
tropfen auBen niederschlagt. Das hat wiederum zur
Folge, daB die Gasflamme kleiner wird, weilja das Gas
schlechter vergasen kann. (Butangas verfliissigt sich
bei ca. 0-4° C). Die Kesselleistung IaBt wiederum um
das nach, um das die Flamme schlechter geworden
ist usw.

Diesen Umstand kénnen Sie entgegentreten, indem
Sie der Gasflasche Warme zufiihren. Stellt man die
Kartusche in eine Schiissel warmes Wasser, ist das
ganze Problem geldst. Eine andere Moglichkeit ist,
eine Kupferspirale um die Gasflasche, durch die der
Abdampf der Maschine gefiihrt wird. Man kann auch
ein zwei Millimeter Kupferrohr zu einer Spirale biegen
und unter die Flasche legen. Das Zweier-Rohr wird
direkt am Kessel angeschlossen z.B. mit Siphon-
schraube. Am Austrittsende quetscht man das Rohr
ab, so, daB nur ganz wenig durchgeht.

Die Stehkessel werden mit einem Flachengasbrenner
beheizt, der mit dem Kessel gemeinsam montiert
wird und beim Kauf beiliegt. An diesen Gasbrenner
kann man mit Schlauch anschlieBen oder mit dem
Compactbrenner (Best-Nr. 642).

Der Compact-Brenner wird nach dem Fiillen mit Gas
einfach aufgesteckt, leicht gedffnet und lber die
Luftungslocher, oderbeiden groBenKesseln iiber die
Feuerungstiire geziindet und anschlieBend auf opti-
male Verbrennung eingestellt. Die Betriebszeit liegt
zwischen 25 und 40 Min./Fiillung Gas.

Mit diesen Hilfen und Tips, die allesamt aus vielen
Versuchen und aus dem Umgang am Wasser ent-
standen sind, wiinschen wir lhnen viel SpaB und gut
Dampf.

Ilhre Firma REGNER






OSZILLIERENDE DAMPFMASCHINE

Die oszillierende Dampfmaschine ist ein ideales Modell fir den Anfanger im Bausatz-Bauen. Ihre Konstruktion
ist einfach und sie kommt mit relativ wenig Teilen aus. Trotzdem eignet sie sich natiirlich auch fiir den Profi,
der eine einfach zu wartende Dampfmaschine schatzt.

Sie ist ein Volldrucktyp, mit einem Umsteuerventil umsteuerbar und ab 2 Zylinder in jeder Lage selbstlaufend.

Ihr Drehmoment ist ungewohnlich hoch, doch bendtigt sie wegen der groBen Bohrung und Hub auch etwas
mehr Dampf.

In vorwiegend in der Schweiz gebauten Seitenraddampfern wurden solche oszillierenden Maschinen eingebaut.
Gefertigt wurden solche von der Firma Escher Wyss zum Ende des 18. und 19. Jahrhundert.

Technische Daten:

Bohrung: @ 16 mm ’/ \
Hub: 20 mm

Drehzahl/

Leerlauf: ca.1.200 U/min

Lange: 125 mm

Breite: 60 mm - i
Hohe: 119 mm

Gewicht: 870¢g

2 Zylinder

\, o

In den Baus&tzen sind alle zum Betrieb bendtigten Teile, einschlieBlich Schrauben und deren Schliissel
enthalten.

Bestell-Nummenm:

Einzylindermaschine Bausatz 611
Erweiterung Bausatz 613
Einzylindermaschine fertig montiert 612
Erweiterung fertig montiert 614
2 Zylindermaschine fertig montiert 622
Passendes Umsteuerventil Bausatz 682
fertig 683

MaschinenfuBe f. 2 Zyl. Maschine 622-2

f. 3 Zyl. Maschine 622-3

REGNER. Dampfmodellbau, Erlenweg 3, 8801 Aurach 1






VOLLDRUCKDAMPFMASCHINE ”JUNIOR”

Die Volldruckdampfmaschine "JUNIOR” ist eine Maschine fiir groBe Leistungen bei doch kleinen Abmessungen.
Sie ist geeignet fiir Schiffsmodelle von 80-140 cm Lange. Sie wird ebenfalls mit einem Umsteuerventil umge-
steuert und in der Drehzahl geregelt. Ihre Verwendungsmoglichkeit reicht vom Schiff bis hin zum Traktor usw.

Sie ist wie alle in diesem Karalog aufgefiihrten Dampfmaschinen beliebig erweiterbar. Der Zusammenbau aus
dem Bausatz macht keine Schwierigkeiten, wenn man sorgfaltig nacheinander vorgeht.

Technische Daten: /" \
Bohrung: @ 12 mm

Hub: 14 mm

Drehzahl/

Leerlauf: ca.1.800 U/min

Lange: ca. 122 mm

Breite: 60 mm

Hohe: 118 mm

Gewicht/

2 2Zyl.: ca. 750 g

\_ P,

In den Bausétzen sind alle zum Betrieb bendtigten Teile, einschlieBlich Schrauben und deren Schliissel
enthalten.

Bestell-Nummenrn:

Einzylindermaschine  Bausatz 602-48
Erweiterung Bausatz 602-72
Einzylinder fertig montiert 602-49
Erweiterung fertig montiert 602-73
2 Zylinder fertig montiert 602-70
3 Zylinder fertig montiert 602-71
MaschinenfiBe 2 Zylinder 602-2
3 Zylinder 602-3
4 Zylinder 602-4
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EXPANSIONSDAMPFMASCHINE "GOLDI” 12/18

Die Expansionsdampfmaschine "GOLDI" besitzt zur Umsteuerung vom Vorwérts- in den Riickwartslauf
und zur Regelung der Leistung eine prézise Stephenson-Exzentersteuerung. Die Dampfausniitzung ist
gut und sparsam.

Die Konstruktion wurde so ausgelegt, daB man auf GuBteile verzichten konnte. Diese Maschine ist
eine mechanische Prazisionsarbeit und wie alle anderen vollkommen aus Messing gearbeitet. Sie ist eben-
falls beliebig erweiterbar. Der DampfanschluB bei dieser Maschine ist gegeniiber der Umsteuerung.

In Verbindung mit dem Dampfkessel (Best-Nr. 633-250) dreht eine 2 Zylinder Maschine eine @ 80 mm
GuBschrauben mit ca. 350 U/min im Wasser und treibt einen Trawler mit 126 cm Lange und 12 kg Gewicht.

Technische Daten: (
Bohrung: & 12 mm

Hub: 18 mm

Drehzahl/

Leerlauf: ca. 1.800 U/min

Lange: 145 mm

Breite: 60 mm

Hohe: 140 mm

Gewicht/

2 Zyl. 94049

N

Inden Bausatzen sind alle zum Betrieb bendtigten Teile, einschlieBlich Schrauben und deren Schiiissel
enthalten.

Bestell-Nummern:

Einzylindermaschine Bausatz 605-58
Erweiterung Bausatz 605-62
Einzylinder fertig montiert 605-59
Erweiterung fertig montiert 605-72
2 Zylinder fertig montiert 605-70
3 Zylinder fertig montiert 605-71
MaschinenfiiBe f. 2 Zylinder 605-2
f. 3 Zylinder 605-3
f. 4 Zylinder 605-4
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LIEGENDE DAMPFMASCHINE 12/36

Diese Maschine ist eine extrem langhubige liegende Ausflihrung. Sie arbeitet nach dem Expansions-
prinzip mit Stephensonscher Exzentersteuerung. Der Umsteuerhebel ist vorbildgetreu rastbar. Die Schwal-
benschwanzkreuzkopffiihrung sorgt fur einen ruhigen und verschleiBfreien Lauf. Ein groBes Schwungrad
@ 90 mm unterstiitzt das Laufverhalten. Das Maschinenbett ist in Aluminium gegossen. Der Zylinder wird
mit Holz verkleidet.

Mit Flanschen in MessingguB wird die Dampfverbindung hergestelit.
Wie bei allen vorangegangenen Maschinen kann nach Belieben erweitert werden.

Fur Heck- und Seitenraddampfer nimmt man gewohnlich eine zweizylindrige Ausfiihrung, bei der das
Schwungrad und die Umsteuerung in die Mitte genommen werden.

Bei AnschluB an ein Servo kann der Handgriff ausgerastet und ein Servohebel angeschraubt werden.

Der lange Hub der Maschine bewirkt einen vorbildlich langsamen und kraftvollen Lauf.

Technische Daten: (

Bohrung: @ 12 mm
Hub: 36 mm

Drehzahl/
Leerlauf: 800 U/min

Belastung: 90-100
Lange: 230 mm
Breite/

Kurbelwe. ca. 90 mm
Hohe: ca. 85 mm

Gewicht/
Einheit: 1.050g

==

©
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In den Bausétzen sind alle | % ] '_&l -
zum Betrieb bendtigten Teile, r‘“ - 3 |

einschlieBlich Schrauben und , \
deren Schlussel enthalten. \

N

Bestell-Nummern:

Einzylinder  Bausatz 603-20
Erweiterung Bausatz 603-25
Einzylinder fertig 603-10
Erweiterung fertig 603-15
2 Zylinder fertig auf gemeinsamer Platte
(Aluminium montiert) 603-30
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DAMPFMASCHINE ”V”  60s4- 10

Stehender Kessel 635- 70
Liegender Kessel 632-100

Die kleine "V"-Maschine ist eine oszillierende Ausfiihrung mit sehr kleinen AbmaBen. Sie ist geeignet fiir
kleine Schiffe von 50-90 cm. Sie stellt eine echte Ergdnzung und Alternative zu den groBeren Maschinen
dar. Die Umsteuerung ist in die Maschine integriert. Sie 148t sich exakt umsteuern und stufenlos in der
Drehzahl regeln. In Verbindung mit dem Stehkessel sind Betriebszeiten von12 -15min erreichbar. Mit dem
liegenden Kessel ca. 20 - 25 min.

Technische Daten: / \
Bohrung: @ 8 mm

Hub: 12 mm

Drehzahl/

Leerlauf ca.1.600 U/min

Lange: 60 mm

Breite: 80 mm

Hohe: 59 mm

Gewicht: ca.250g

Technische Daten: Technische Daten:

Stehkessel 635-70 Liegender Kessel 632-100

Gewicht: 800¢g Gewicht: 700 g mit Gasbrenner
COMPACT

@ 70 mm )] 45 mm

Hohe/Kessel: 160 mm Lange: 210 mm

Hohe/Kamin: 260 mm

Fassungsvermogen: 100 ccm Fassungsvermdégen: 170 ccm

Dampftemperatur: 336°C Dampftemperatur 170°C

Bestell-Nummern:

Dampfmaschine nur montiert 604-10
stehender Dampfkessel mit Brenner 635-70
Liegender Dampfkessel mit Brenner 632-100

Betriebsfertige Anlage bestehend aus:
Stehkessel, Maschine "V", Gasbrenner COMPACT, Manometer, Dampfhahn in Messingwanne
montiert. Bestell-Nr. 635-1

Betriebsfertige Anlage bestehend aus:
Liegendem Kessel, Maschine "V", Gasbrenner COMPACT, Manometer, Dampfhahn in Messingwanne
montiert. Bestell-Nr. 632-1

Bei beiden Anlagen braucht nur noch Wasser und Gas eingefiillt werden.

REGNER. Dampfmodellbau, Erlenweg 3, 8801 Aurach 1






DAMPFKESSEL ¢ 100 mm

Der Dampfkessel @ 100 ist eine vollig neue Konstruktion. Seine Dampferzeugung reicht auch fiir groBe
Maschinen mit18 - 20 mm Kolbendurchmesser aus. Der Kessel ist zweiflammig und zweiziigig. Das bedeutet,
die Verbrennungsgase gehen an den Quersiederohren im Flammrohr vorbei in eine Umlenkkammer im
hinteren Teil des Kessels. Von dort gelangen die Gase uber Rauchrohre wieder nach vorne in eine weitere
Kammer. Erst aus dieser zweiten Kammer gelangen sie ins Freie. Der Dampf wird dem Dampfdom ent-
nommen, in einem Flammrohr durch den Kessel gefiihrt. Dabei sind Dampftemperaturen von iiber 170°C
erreichbar.

Mit zwei Gasbrennern (Best.-Nr. 641) wird der Kessel beheizt.
Der Kessel mit 300 mm Léange wird mit aufgebrachter Holzverkleidung geliefert.

Ausstattung:
2 Uberdruckventile, Wasserstand, AnschliiBe fiir Manometer, AblaBhahn, Speisekopf usw.

Technische Daten: Technische Daten:

@ 100 mm @ 100 mm

Lange 250 mm Lange 300 mm

2 Flammrohre 2 Flammrohre

10 Quersiedrohren 14 Quersiedrohren

8 Rauchrohre 8 Rauchrohre
Fassungsvermogen 0,6 Liter Fassungsvermogen 0,9 Liter
Gewicht leer: 1,7 kg Gewicht leer: 1,95 kg

Dampf: HeiBdampf mit 178°C Dampf: HeiBdampf mit 178°C
Uberhitzerschlange d. Flammrohr Uberhitzerschlange d. Flammrohr
ohne Holzverkleidung mit Holzverkleidung, Mahagoni silber
Bestell-Nr. 634-250 Bestell-Nr. 634-300

Empfohlene Gasbrenner mit Haltestange zur Befestigung am KesselfuB Bestell-Nr. 641
Empfohlener Manometer mit Siphon @ 19 mm Bestell-Nr. 697
Kesselbander und Schrauben Bestell-Nr. 634-1

Geeignet fiir 3- und mehrzylinderige Maschinen

z.B. 3 Zylinder OSZI oder fur 2-zylindrige mit hohen Drehzahlen
3 Zylinder GOLDI
4 Zylinder JUNIOR
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DAMPFKESSEL ¢ 85

Dieser Dampfkessel ist einflammig, zweizligig und ist ebenfalls mit Rauchréhren ausgestattet. Die Brenn-
warme fuhrt an den Quersiederohren vorbei in die hintere Kammer. Diese ist nur 6 mm von der hinteren
Kesselwand entfernt. Dadurch wird in dem engen Zwischenraum das Wasser schneller erwarmt. Von
dieser Umlenkkammer gelangen die Rauchgase durch die R6hren in die vordere Kammer. Von dort kénnen
sie ins Freie entweichen.

Der Dampf wird in einem Kupferrohr durchs Flammrohr gefiihrt.

Die Dampftemperatur betragt iber 170°C. Eine Holzverkleidung kann aufgebracht werden. Mahagoni-
leisten 2 x 8mm. Messingbander konnen geliefert werden. Der Kessel wird mit Wasserstand, 2 Uberdruck-
ventilen und allen Anschliissen fiir Speisekopf, Manometer und AblaBhahn ausgeriistet.

Technische Daten: Technische Daten:

@ 85 mm @ 85 mm

Lange 250 mm Lange 300 mm

1 Flammrohr 1 Flammrohr

5 Quersiederchren 7 Quersiederohren

7 Rauchrohre 7 Rauchrohre
Fassungsvermagen 0,45 | Fassungsvermogen 0,551
Gewicht leer 1,45 kg Gewicht leer 1,55 kg
HeiBdampf178°C HeiBdampf 178°C
Uberhitzerschlange d. Flammrohr Uberhitzerschlange d. Flammrohr
Ohne Holzverkleidung Ohne Holzverkleidung
Bestell-Nr. 633-250 Bestell-Nr. 633-300

Empfohlener Gasbrenner mit Haltestange zur Befestigung am KesselfuB Bestell-Nr. 641
Empfohlener Manometer mit Siphon 19 mm Bestell-Nr. 697
Kesselbander und Schrauben Bestell-Nr. 633-1

Fur alle 2-zylindrigen Ausfiihrungen besonders geeignet. Dabei fallt der Druck nicht unter 1,5 bar.
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DAMPFKESSEL ¢ 85

Diese beiden Kessel sind Weiterentwicklungen unserer bisherigen Kessel.

Durch Versuche wurden sie optimaler ausgelegt, die Materialstarken zugunsten der Dampfentwicklung
verdandert. Die Kessel sind gut in der Leistung und sehr preiswert. Fiir 2-zylindrige Maschinen geeignet
bei mittleren Drehzahlen.

Technische Daten: Technische Daten:

@ 85 mm @ 85 mm

Lange 250 mm Lange 200 mm

2 Flammrohr 1 Flammrohr

10 Quersiederohre 8 Quersiederohre
Fassungsvermogen 0,5 | Fassungsvermogen 0,4 |
Gewicht leer: 1.300 g Gewicht leer: 1.000 g
Dampftemperatur: 120°C Dampftemperatur: 120°C
Uberhitzerschlange in Rauchkammer Uberhitzerschlange in Rauchrohr
Bestell-Nr. 632-250 Bestell-Nr. 632-200

Empfohlener Gasbrenner Bestell-Nr. 641
Empfohlener Manometer Bestell-Nr. 697
Kesselbdander und Schrauben Bestell-Nr. 632-1
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STEHKESSEL

Eine exklusive Ausflihrung eines Stehkessels. Diese beiden Dampfkessel bringen Dampftemperaturen von
- 330°C, also absoluter HeiBdampf.

Machen Sie den Versuch! Am Dampfhahn stromt der Dampf in so trockener Ausfiihrung aus, daB er fast
unsichtbar ist. Die Kessel werden nur mit Mahagoniholzverschalung geliefert.

Die Feuerture ist aus MessingguB mit Nieten besetzt und vorbildgetreu beweglich. Der Reiber liegt auf
einer Nase auf, damit er nicht herunterfillt, bei gedffneter Tire.

Der Kessel ist mit Wasserstand mit Hahn, Dampfhahn, AblaBhahn, Speisekopf, Uberdruckventil und Mano-
meter ausgerustet. Der Flachengasbrenner ist unter dem Kessel montiert.

Der Gasbrenner kann mit dem COMPAKTBRENNER versorgt werden, dazu wird er nur aufgesteckt, oder
man schlieBt eine Gasflasche liber einen Schlauch daran an.

Die Betriebszeit liegt zwischen 25 - 40 Minuten
Geeignet fiir 2-zylindrige Ausfiihrungen
Bei stationarem Betrieb fur 3 Zylinder.

Technische Daten: Technische Daten:

@ 85 mm @ 100 mm

Hohe uber Kessel 205 mm Hohe Uber Kessel 220 mm
Hohe uber Kamin 340 mm Hohe Uber Kamin 255 mm
8 Rauchrohre 16 Rauchrohre

4 Quersiederohre 4 Quersiederohre
Fassungsvermogen 320 ccm Fassungsvermogen 600 ccm
Gewicht leer 950 g Gewicht leer 1.300 g
Dampftemperatur 332°C Dampftemperatur 330°C
Uberhitzerschlange Uberhitzerschlange
Flachengasbrenner Flachengasbrenner
Bestell-Nr. 635-85 Bestell-Nr. 635-100

Empfohlener Gasbrenner: COMPACTBRENNER Bestell-Nr. 642
Empfohlener Manometer: Bestell-Nr. 697
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DAMPFTRAKTOR

Vorbildahnlicher Nachbau der friuheren Traktorenfabrik Kemmna, Breslau.

Das Modell ist ganz aus Messing und Stahl gefertigt. Die Lackierung ist in dunkelrot, maschinengriin und
schwarz erhaltlich. Das Modell ist mit allen damaligen Armaturen ausgeriistet:

Kettensteuerung, Sicherheitsventil, Wasserstand, Manometer, Zahnradgetriebe mit Klauenkupplung auf
die Hinterrader wirkend, Dampfhahn, Entliftungshahn, Handspindelbremse, Bremsklotze, (Hemmschuhe),
Kette und Kohlenschaufel.

Die Rauchkammerture ist vorbildgetreu zu offnen. Der Abdampf wird in den Kamin geleitet.
Die Traktoren tragen am Kessel ein graviertes Typenschild und sind fortlaufend nummeriert.
Die Bausatze sind wie die Fertigmodelle einbrennlackiert.

Die Bau- und Betriebsanleitungen liegen den Packungen bei.

Gefeuert werden die Modelle mit Butangas. Die Betriebszeit liegt bei ca. 12 Minuten.

Dazu kann ein Bausatz fur das Dach in Silbermahagonie geliefert werden.

Technische Daten:

Kesseldurchmesser @ 45 mm
Kessellange 160 mm
Fassungsvermogen 150 ccm
Gesamtlange 304 mm

Breite: 140 mm

Vorderrad: @ 60 x 17
Hinterrad: @ 90 x 22
Zylinderbohrung: @ 12

Hub: 14 mm

Betriebszeit ca. 12-15 min
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Armaturen

Gasbrenner mit Halterung, verstellbar
Gasverbrauch ca. 50 g/h

Bestell-Nr. 641

Gasschlauch 6 mm @ 4 mm
Lange 35 cm und 2 Schlauchschellen,
Schlauch nach DIN, mit Gewebeeinlage

Bestell-Nr. 643

Dampfstrahloler mit Entwédsserungsschraube
mit 2 Uberwurfmuttern und 2 Lotringen

Bestell-Nr. 662

Uberdruckventil 3 bar (atii)
nicht verstellbar, Gewinde M 6 x 0,75

Bestell-Nr. 667

Uberdruckventil 3 bar (atii)
nicht verstellbar, Gewinde M 6 x 0,75

Bestell-Nr. 667

Uberdruckventil einstellbar
von 0-3 bar, Gewinde M6 x 0,75

Bestell-Nr. 663

AblaBhahn Gewinde M6 x 0,75
Bestell-Nr. 661

Eckdampfhahn, 5 speichiges
SchleuderguBhandrad @ 20 mm
Gewinde M 6 x 0,75

Bestell-Nr. 668

Adapter fur CAMPING-GAZ
AnschluB bis 2 Gasbrenner (641)
Gewinde M6 x 0,75

Bestell-Nr. 652

T-Verbinder zum Verschrauben
Gewinde M 6 x 0,75 mit Muttern und Lotringen

Bestell-Nr. 672

L-Verbinder zum Verschrauben
Gewinde M 6 x 0,75 mit Muttern und Lotringen

Bestell-Nr. 673

T-Verbinder zum Verloten
MessingschleuderguB fir @ 4 mm Kupferrohr

Bestell-Nr. 670

L-Verbinder zum Verloten
MessingschleuderguB fiir @ 4 mm Kupferrohr

Bestell-Nr. 671

Umsteuerventil fir Volldruckdampfmaschinen.
Stufenlose Regelung moglich mit AnschluB
an Servo

Bausatz Bestell-Nr. 682
fertig Bestell-Nr. 683

Vorgelege fur Speisepumpe 2,4 :1
Bestell-Nr. 606-65

Dampfpfeife einfach, Gewinde M 6 x 0,75
Bestell-Nr. 692

Ringspalt-Dampfpfeife
sehr kraftiger Ton, AnschluB an Servo,
Gewinde M 6 x 0,75

Bestell-Nr. 691

Speisepumpe klein RE 1
Kolbendurchmesser 4 mm, Kolbenhub 6 mm

Bestell-Nr. 606-70

Speisepumpe RE "
Bohrung @ 5 mm, Hub einstellbar

Bestell-Nr. 606-60
Bausatz 606-50
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ZUBEHOR

Kamine zum Aufstecken

@ 25 mm Messing gedreht und gefrast

Lange/mm Bestell-Nr.
50 940
75 941

100 942

125 943

150 944

175 945

200 946

Wasserstand mit Entliiftungshahn,

GewindeM 6 x 0,75
Glasrohr ¢ 4 x 0,8

Bestell-Nr.666

Wasserstand ohne Hahn

einfache Ausrustung, sonst wie oben

Bestell-Nr. 665

Ersatzglasrohr, Ldnge 58 mm
Bestell-Nr. 6661

Lotringe fur Kupferrohr @ 4 mm
10-Stuck-Packung

Bestell-Nr. 6761

Lotringe fur Kupferrohr @ 3 mm
10-Stlick-Packung

Bestell-Nr. 541
Uberwurfmuttern M 6 x 0,75

fur @ 4 mm Kupferrohr
10-Stick-Packung

Bestell-Nr. 676
Uberwurfmuttern M 5x 0.5

fur @ 3 mm Kupferrohr
10-Stlick-Packung

Bestell-Nr. 542
Nippel zum Einschrauben

Gewinde M6 x 0,75
10-Stiick-Packung

Bestell-Nr. 675
Nippel zum Verschrauben

Gewinde M6 x 0,75
10-Stlck-Packung

Bestell-Nr. 674
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Kupferrohr weich in Ringen zu je 1 mm

Bestell-Nr.
@ 2x05 1114
@ 3x0,5 1110
@ 4x0,5 1311
@4x1,0 1112

Kupferrohr hart in geraden Stiicken
von 200 mm Lange
4-Stiick-Packung, ¢ 4 x 0,5

Bestell-Nr.1113

Nippel zum Einschrauben
Gewinde M 5x 0,5
10-Stlick-Packung

Bestell-Nr. 543

Nippel zum Verschrauben
Gewinde M 5x 0,5
10-Stiick-Packung

Bestell-Nr. 544

Kupferdichtungen 20-Stuck-Packung

Innendurchmesser 6 mm Bestell-Nr. 677
8 mm Bestell-Nr. 678

Verschraubung Rohr/Rohr
®3mm,M5x0,5
1 Nippel, 2 Uberwurfmuttern, 2 Lotringe

Bestell-Nr. 540

Verschraubung Rohr/Rohr
@ 4mm,M6x0,75
1 Nippel, 2 Uberwurfmuttern, 2 Lotringe

Bestell-Nr. 545

Manometer, Prazisionsausfuhrung in Messing,
bis 6 bar anzeigend, mit Siphon,
schrauben und Kupferdichtungen

@ 19 mm Bestell-Nr. 697
@ 25 mm Bestell-Nr. 696

Reiberhahn mit Holzgriff
Bestell-Nr. 664 H

Reiberhahn mit Messingkugelgriff
Bestell-Nr. 664






DAMPFPINASSE

Die Schiffe sind im Original Holzboote gewesen, bei denen die Spanten im Inneren zu sehen waren.
Dazwischen ist die Kohle zum Feuern der Dampfkessel gelagert worden,

Im Modell wurde in erster Linie auf Vorbildtreue Wert gelegt.

Der Baukasten enthélt alle Holzteile, die zum Bau notwendig sind.

Ausgeségte Spanten, Holzleisten, Ruder, Mahagonileisten, Polyesterharz, Vlies 30 g/gm.

Es eignen sich folgende Dampfmaschinen zum Antrieb:

Maschinen:
Kleine "V*-Maschine, 2 Zylinder JUNIOR, 1 Zylinder JUNIOR, 1 und 2 Zylinder GOLDI, 1 Zylinder OSZ|

Kessel:

Kleiner Stehkessel 635- 70
Kleiner liegender Kessel 632-100
Stehkessel 635- 85

Bitte daran denken: niemals zu kleinen Kessel wahlen!

LOKZYLINDER FUR SPUR | + LGB

Antriebszylinder fur Dampflok, Spur |
Bohrung @ 12 mm, Hub 18 mm
Expansion, 1 Paar

Bestell-Nr. 700

Antriebszylinder fir Spur |
Bohrung @ 12 mm, Hub 14 mm
Volldruck, 1 Paar

Bestell-Nr. 701

Antriebszylinder fur Dampflok
Bohrung @ 12 mm, Hub 20 mm
Expansion, 1 Paar

Bestell-Nr. 704
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Bauteile

Rauchkammertiir ¢ ca. 41 mm
MessingschleuderguB
Bestell-Nr. 03

Schalthebel mit Handgriff
MessingschleuderguB, Lange 42 mm
Bestell-Nr. 04

Rauchkammer-Verschluf
Gewinde M 4
Bestell-Nr. 05

Handrad @ 19 mm
MessingschleuderguB
Gewinde M 3
Bestell-Nr. 06

Bremsklotze 8 x 8 x 20
MessingschleuderguB
Bestell-Nr. 09

Lenkrad @ 21 mm
MessingschleuderguB
Gewinde M 2
Bestell-Nr. 10

Traktorsitz 21 x 23 mm
MessingschleuderguB
Bestell-Nr. 11

Gasbrenndiise
Diusenbohrung @ 0,2 mm
Gewinde M 4

Bestell-Nr. 15

Exzenter Hub 6 mm
Bohrung: @ 4H7
Gewinde M 4
Bestell-Nr. 16

Schaltklaue bestehend aus Schaltklaue,
Zahnrad, Modul 0,5, 25 Zdhne,
Schleifring, Schaltgabel, 2 Schrauben
Bohrung @ 4H7

Bestell-Nr. 17

Schwungrad aus RotguB
lackiert, uberdreht @ 90 mm
Bestell-Nr. 22

Schwungrad, roher GuB
unbearbeitet @ 90 mm
Bestell-Nr. 23

Vorderrad Traktor, unlackiert
Messing @ 60 x 17
Bestell-Nr. 01

Hinterrad Traktor, unlackiert
Messing @ 90 x 22
Bestell-Nr. 02

Lampen @ 8 mm
MessingschleuderguB
Bestell-Nr. 07

Lampen @ 10 mm
MessingschleuderguB
Bestell-Nr. 08

Transmissionsrad Aluminium
@ 20 mm, 5 Einstiche
Bohrung @ 417

Bestell-Nr. 12
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Transmissionsrad Aluminium
@ 90 mm, 5 Einstiche

5 Speichen, Bohrung ¢ 417
Bestell-Nr. 13

Kohlenschaufel
Messingschleudergup
Gesamtlange 61 mm
Bestell-Nr. 14

Gaseinfiilldise mit Dichtung und
Ldtbuchse

Gewinde M 14 x 1

zum Einfillen von Gas aus Feuerzeug-
ampulle usw.

Bestell-Nr. 18

Schwungrad ZinkguB @ 50 mm
lackiert, gedreht
Bestell-Nr. 19

Schwungrad Aluminium, lackiert,
gedreht, @ 90 mm
Bestell-Nr. 20

Schwungrad, roher GuB, unbearbeitet
@ 90 mm
Bestell-Nr. 21

Schwungrad aus RotguB, bearbeitet,
uberdreht @ 90 mm
Bestell-Nr. 22

roh, unbearbeitet @ 90 mm
Bestell-Nr. 23

Schwungrad Aluminium @ 130 mm
unbearbeitet
Bestell-Nr. 24

Schwungrad Rotgufi @ 130 mm
unbearbeitet
Bestell-Nr. 25

Einlotnippel fur Kessel
@10x 3, Bund ¢ Bx 2
Gewinde innen M 6x 0,75
Bestell-Nr. 26

VerschluBschraube M G6x 0,75
Gewindelange 6 mm, SW 8
Bestell-Nr. 28

HeiBdampfol, 100 ccm
Bestell-MNr. 703

Einlotnippel fir Kessel
@10%x8 Bund @ 8x 2
Gewinde innen M6x 0,75
Bestell-Nr, 27

Silberlot, Stangen @ 1 mm
500 mm Lange, Silbergehalt 40%
Bestell-Nr. 50

FluBmittel, Pastenform 100-g-Flasche

Bestell-Nr. 52

Silberlot, @ 0,5 mm, 1 m im Ring
40% Silbergehalt
Bestell-Nr. 51

Sechkantschrauben M 2, Messing blank
gedreht, Gewinde bis zum Kopf,
KopfSWa3x18

Lange Bestell-Nr.
4 mm as
7 mm 352

12 mm 354

Sechkantschrauben DIN 933 M 2
Messing blank gedreht, Gewinde bis

zum Kopf

KopfSW4 x1,4

Lange Bestell-Nr.
4 mm 301
B mm 302

10 mm 303

12 mm 304

Sechskantmuttern DIN 934
Messing blank gedreht

Bestell-Nr.
M2 394
M3 395
M4 396
Stahl blank gedreht

Bestell-Nr.
M2 400
M3 401

Gewindestifte DIN 553
Stahl blank gedreht mit Schilitz

Bestell-Nr.
M2x2 435
M2x4 436
M2x86 437
M3x3 439
M3xg6 441

Sechskantschrauben M 2
Stahl blank gedreht
Gewinde bis zum Kopf
KopfSW3x 1.8

Lange Bestell-Nr.
7 mm 362

Unterlegscheiben DIN 125
Messing gedreht

Bestell-Nr.
flirmMm 2 414
M3 415
M 4 416

Gewindestifte DIN 554
Stahl schwarz, gehértet mit
Innensechskant 1.5 mm

Bestell-Nr.
M3x3 442
M3x6 443



